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Kantinengeschichten

ick, tack, tick, tack geht unermidlich die Nachtschicht-

uhr. Es herrscht fast Geisterstunde in der Kantine des

Bahnbetriehswerkes der Deutschen Reichsbahn. Der
grofle Wandchronometer im Wers restaurant, der schon viele
gute, aber anch schwere Stunden eingezahlt hat, strebt ohne
Unterlass auf den Tageswechsel zu

Trotz der bald hereinbrechenden Mitternacht ist der Tisch,
an dem gewdhnlich die Lokfihrerschaft sitzt, gut besetzt.
Gleich einer Bahnhofshalle, so auch hier, sin Kommen und
Gehen der Eisenbahner, anf derm Weg in den Feierabend, var
dem Dienstbeginn oder auch zur wohlverdienten Panse. 5o
kommt es, dass die Stitte der Speisung und Erholung stets
gut besucht ist. Praktisch zu keiner Zeit sind die Stiihle an der
langen,  pflegeleicht-robusten
Sprelacart- Tischplatte verwaist.

Lange, milde und blasse,
aber auch wache Gesichter
sind hier so beinahe mnd um
die Uhr anzutreffen.

Diese etwas abgerissene, in
die Tage gekommene Kulise
ist die perfekte Bithne fir jene
Geschichten, die mit wechseln-
dem  Wahrheitsgehalt
von und dber die Helden der
Schiene erzahlt und von Selbi-
gen auch konsumiert wurden.

Der fir die Erzihlstun-
den unzweifelhaft passendste
Rahmen war diese nichtliche
Atmoephire, die Fuohe der
Kantine — trafen hier doch die
verschiedensten Diichter, Poe-
ten, Laienerzihler und Fuhi-
rer aufeinander

Gab es im ,Werksrestaurant™
des Bahnbetriebswerkes Berlin-

Schéneweide auch keinenwirk-  Hierwar alles bei : Ein behagliche s Ambi

sehr unterhaltsam und kureweilig. Gerade die dunklen, meist
sehr zihen und bleiernen Stunden der Nacht verflogen so Ge-
schichte um Geschichte oft wie im Fluge. All diesen Erzih-
lern und auch deren staunendem, gut unterhaltenem Publi-
kum sind die hier niedergeschriehenen  Tatsachen® und auch
Halbwahrheiten™ gewidmet.

Viele heransragende Geschichten, wie sie mir zu einem gu-
ten Teil von memen lieben, leider wiel zu frith verstorbenen
Kollegen Werner Makowski, Hans-Joachim Kitter, Werner
Wyrwinski und Chrisian Siiske in ihrer ganz eigenen, beson-
deren, hildreichen und humorvollen Art zu Gehér gebracht
wurden, finden sich zwischen den Buchdeckeln wieder. Ohne
sie wiire die Sammlung nicht halb so unterhaltsam und bunt,

shttigende, auf komme nde Arbeitsauf-

lichen der oft runden , Spinner- gahlhn.hpnllrnh .l.ugatrmgmwl(ut sewie der erz&hlende Werner, der seine staubige

tische® fir Lokomotivfihrer hichtenkiste vom turbul

wie anderorts, so reichte die sehr weit aufldapp te. Was brauchte der Eisenbahmner mehr?

hier vorhandene Bithne trotz-
dem allemal aus, um die unglanblichsten Begebenheiten wort-
reich auszuschmiicken und mit allerhand und nachdriiddichen
Gesten fiir den Zuhérer zn bebildern. Hier, an der Speisetafel,
wurden tatsichlich, tief im Abeeits geltender Vorschriften,
ganze Rangierabteilungen fernab jeden Schienenweges iber
belebte Straffen geschoben, oder sich unerlaubt selbststindig
gma.chm ‘Wagen in wilder, furchtloser Verfolgungsjagd kino-
reif eingefangen und gebiindigt. Auch Fahrten mit Zagen von

nie gesehener, endloser Linge und Last wurden hier noch ein-
mal wortgewaltig nachgestellt, mit Superlativen wurde hierbei
selbstredend nicht gespart.

‘Wausste der Zunhérer auf der anderen Seite des Tisches sich
meist einen Reim auf den tatsiichlichen Hergang der dargebo-
tenen Stiicke zu machen, so waren die Vortrige jedoch stets

&

Alltag der Tramspor tarbeit auf Schienen auch heute wieder
Samrmiung Jan Lukow

wie sie tatsichlich ist. Es war mir ein wirkliches Be-
divrfnis und auch grofie Freude, ihre Ermnerngen der Nach-
welt zu erhalten.

Ein Danl gilt hier meiner lieben Fran, welche es auch dies-
mal wieder bewerstelligte, meine ungeschliffenen, oft aus-
ufernden Texte zwischen die geltenden, 1870 von Konrad Du-
den eingeschlagenen Rechtschreibpflécke einzupassen und so
der korrekten Verwendung von Buchstaben und Satzzeichen
zu ihrem Recht zu verhelfen. Auch fir die Bindigung meines
Ausuferungstriebes und Uberpritfung der Sinnhaftigkeit mei-
ner Schreiberei sei thr von ganzem Herzen gedankt.

Dargeboten werden uns die Anekdoten ans dem
Bahnverkehr von Sieg und Miededage, Gelingen und Schei-
tern, grandiosen Heldentaten, wie auch veritablen Zerstd-

Kantinargaschichtan

Wer michie nicht, wie hier imApril IMn Bdrhlrnbmrlcl.ewlg\'n‘eal im Angesicht der au.lshmgnnlel Propaganda unter dem

Augen der VEter des Marismus- Leni und eines saarlE

aus der Nudelmasse ausge stochens Makbaroni mit karotte nfarbener Sauce genielen?

rungen von Volkseigentum, wie soll es auch anders sein, von
jenem, bereits genannten Werner, einem durch viele Fahr-
plamwechsel gegangenen Eisenbahner, von allen in Abwand-
lung seines Nachnamens stets nur  Macke® genannt. An den
Anfang jeder Anekdote dieses heransragenden Erzihlers ist
emer der zahllosen Spriiche gestellt, wie sie gerne kommen-
tierend oder auch belehrend an passender, wie aber durchaus
auch unpassender Stelle von ihm oder anderen Mitarbeitern
des Schienentransportes verwendet wurden.

Dieser Band enthilt neben einigen Geschichten, die bereits
im Buch ,Berlin-Schineweide, Bahnhof Bahnbetriehswerk
Rangierbahnhof* zur Verdffentlichung gelangten, zahlreiche
oneue” alte” Geschichten aus einer vergangenen, in vielerdei
Hinsicht entspannteren und vor allem auch humorvolleren
Zeit der Eisenbahn.

Damals, vor vielen, vielen Fahrplamwechseln, als sich all
die unglaublichen Geschichten abspielten, dachte natiirlich
niemand der Protagonisten daran, die teils unglaublichen Si-
tuationen fir die Machwelt im Bild ﬁatru]:m.hm. Aus d.uza
Grund wird hier im Buch auf Bildmaterial z
das, jeweils zur Episode passend, die damalige Arbeitswelt der
Eisenbahner im griifiten Betrieb der DDR abbildet.

Mlustriert ist das Werk zu einem guten Teil anch mit Auf-
nahmen, die von Eisenbahnern selbst gefertigt wurden, die
aftmals wihrend des Dienstes entstanden und ihr Arbeitsum-
feld und die lieben Kollegen zum Motiv haben. Aus diesem

Kantine nigaschichten

hdeckers erle sene und nahrhafte Speisen wie rechteckig
Fota: Thamm, Sammlung Burkhard Techel

Grunde sind hier zwangsliufig einige Abstriche hinsichtlich
der Aunfnahmetechnologien zu machen.

Fiir die Chance, diesen humorigen Blick zurick in eine
vergangene Arbeitswelt der Reichsbahn in disser Form in die
Welt tragen zu kivinen, méchte ich nicht zuletzt den mutigen
Veregern Robin Garn und Thomas Hilge dankent

Jan Lukow

Teltow,
im Juli 2025

Im harten Bahnbetrieh ging Gfter malwas
kaputt, war doch Lingst nicht jedes Material
iin der Lage, verwirtstreibende n oder auch
rotierenden Kraften zu widerstehen. War
25 nur eine unter dem Druck des Wassers

einer . hydraulisch® gefahrenen Dampflok
geborstene Bruchplatte, bliek der Schaden
meist noch gering.



Friihschicht

in jeder Bahnbetrieb braucht seinen Mittelpunkt und

wer jetzt meint, firr Bahnbetriebswerk seien dies

rweifellos der Lokschuppen oder auch die Drehscheibe,
der sollte nicht die Anziehungskraft und Wirlung verkennen,
die eine Kantine, in der & bis zum Ende der 1960er Jahre gar
noch Bier gab, anf die Mitarbeiter des Standortes oder ans an-
deren Dienststellen zu jeder Tages- und Nachtzeit ansiibt. Hier
trafen sich, jeweils zu den Offnungszeiten, eigentlich alle Be-
rufsgruppen der Maschinenwirtschaft, der Verwaltung, aber
oft auch lingst berentete ehemalige Eisenbahner und, wenn er
die Zeit dazu fand, oft auch der Vorsteher.

Im Kreise der liehen Kollegen kulinarische Leckerbissen
wie Bockwurst, mit oder ohne Brot oder auch eine deftige Erb-
sensuppe mit dem Alummiumbesteck aus der Plastikschiissel
zu liffeln, dies hatte schon etwas Erbauliches. Anch wohnte
mancher dieser Speisestitten, vollkommen unerwartet, die
Innovation und der pure Einfallsreichtum der Eisenbahner-
schaft inne. Ein Ding, wie ein an der Decke angebrachter
Schliipfergummi, an dessen enderem Ende ein Flaschenaff-
ner iiber dem Tisch sein nutzbringendes Dasein banmelnd in

Angenhéhe der Speisenden verbrachte, hatte alles — Funltio-
nalitit gepaart mit purer Bequemlichleit.

Bereiche, unterteilt fir saubere Kleidung und Arbeitskluft,
zaghaft gepolstertes Sitzgestiihl, weiffl-griine Gebranchskera-
mik, karierte Igelit*-Tischdecken auf Schichtstoffplattenti-
schen, DDR-Bargern gut als  Sprelacant™ bekannt: In diese
Welt einzutauchen, war stets ein ganz besonderss Erlebnis.
Zwischen den mit lebensbejahenden Olfarben gestrichenen
Winden und den in granen, blechernen Schaukésten ge-
fangenen, bahnbrechenden Ergebnissen des sozialistischen
Wetthewerbs seine wohlverdiente Pause zn genieffen, erzeug-
te trotzdem oder gerade damm ein wohliges, behagliches
Gefiihl. 5o jedenfalls sind meine Erinnerungen an die vielen
Stunden dort. Guten Appetit!

Jedoch, was damals die Altvorderen bei ihren Plamungen
zur Errichtung der Kantinen nicht bedachten, war, dass sich
diese Stitten auch bestens eigneten, um hier schaurige, aber
anch heitere Geschichten aus dem sehr eigenen Kosmos des
Schienenverkehrs in die Welt zu tragen. Auch war dies der
perfelte Ort, wm sich ither die neuesten Gerichte oder Ar-
beitsplatzromanzen auszutanschen oder diese gar erst in die
Schienemwelt zu

Gerade in den Frithschichten der Wochentage herrschte in
den Werksrestaurants meist reger Betrieh. Hier fiel die Saat

Mech herrscht in der Kantine des Bw Schineweide im Jahr 1980 die sprichw irtliche Rubevor dem Sturm, aber gleich, wenn die Zeiger

der Kantinenuhr auf 7:30 Ukr springen, ist hier inmerhalb weniger Se kunden die Frihstiickshiille les. Sammlung Jan Lukmw

B Kanti ne rgeschichben

aus der Geriichtekiiche schnell auf
fruchtbaren Boden und wverteilte
sich so schnell wie die Botschaft,
als wenn es im nahen Konsum
Siidfriichte gab.

Vor allem aber gaben diese
JFutterplitze’ die Plattform, die
es bendtigte, um die Erzihlungen
von Leid”,  Scheitern®, ,gliickli-
cher Figung® und auch unglaub-
licher Heldentaten® im stihlernen
Transportgeschift m die Ohren
der Mitspeisenden zn tragen.

Versuchen wir also nun, uns
m die Atmosphire einer Werks-
kiiche eines gréfferen Bahnbe-
triebswerkes bei Tageslicht zu
versetzen und lauschen wir, welch
leidenschaftlicher und begnadeter
Erzihlkinstler unser Protagonist
Werner, genannt Macke®, bei
seiner Reise durch den appigen
Eisenbahnthemenstrauf ist. Also

lautet das nd:lmiaaig ad:lwu.ugm]le Me hr brawcht es nicht, um gesund, gut genBhrtund be schwingt die kemme nde n Hiirden im

Motto fiir die nédchsten Stunden
Bequem hinsetzen und Ohren
spitzen!®

«Warum so iiberhastet bremsen,
hinter dem Prellbock geht das Gleis ja
meist noch ein Stiickchen weiter!”

Es war frith, sehr friih am Morgen, die Uhr zeigte 4:50 Uhr.
Die Tir zur Kantine ging knarend auf Waren es die Aura
oder ganz spezielle, personifizierte TirGffnungsgeriusche,
welche der Hereinkommende in der Klangwelt des
Werksrestaurants erzeugte, keiner weiff es. Si-
cher ist nur, viele Augenpaare gingen zur Ein-
gangspforte des Speisenternpels. , Macke!™
raunte es vielstimmig mal leise, mal
laut durch die Bunde der hier vor,
wihrend oder nach dem Dienst y
angeschwemmten Eisenbah- ;
ner.

Die Schar der Speisenden
teilte sich beim Auftreten
Mackes auf der wuseligen Spei-
sebiihne in zwei etwa gleichgrofie
Lager. Der eine Teil fand den gerade
auf die Bithne Getretenen eher ein biss-

RéEderge triebe des Schienenve rkehrs zu nehmen. Prost und guten Appetit!

und friher, von der Bahn und vom Privaten, von Klamauk
und Ernst - nee, Ernst streichen wir lieber, denn ernst waren
seine Geschichten eigentlich nie.

Selbst wenn man die eine oder andere erzdhlte Episode be-
reits kanmte, die nachste Kantinenanffithrung desselben Stii-
ckes versprach trotzdem erneute Spanmung und Freude beim
Zuhdren, variierten seine meist heiteren Ausschmiickungen
doch von Darbietung m Darbietung.

Macke erstand, nachdem er den Essensraum unter zahllosen
Blicken quer durchschritten hatte, an der Speisenausgabe die
fiir einen ausgehungerten Eisenbahner obligate Bock-
wurst mit Britchen und einen Kaffee, tirkisch
gebriiht. Dann erst schritt er zur doch

recht gut besuchten Biihne, von
vielen auch nur despektiedich

LSpinmertisch” genannt. Kan-

tine, Heim fiir Arbeitslose!l®,

dies war seine Begrafiungsfor-
mel fiir die Anwesenden, worauf

er sich, ohme anch nur seine wor
Schmiere glinzende Miitze abzu-
nehmen, an die Tafel setzte.

Eigentlich niemand am Tisch,
in der Dienststelle ader der Bahn
tiberhaupt, kannte Macke in zivi-
len Klamotten. Er trug stets und

chen speziell und hétte gut bei der Nah- Hh_'le_mndn_mﬁrhni‘lmi‘mﬁlze,wb stimdig, ob dienstlich oder privat
mngsaufnahme auf ihn verzichten kinnen, b sp L das helbasier te unterwegs, seine speckige Reichs-
der andere Teil setzte sich sogleich bequem E:"‘:“*'Gh;:‘m’““t‘ls“m bahnwinter- oder Sommerjacke, je
m sein Sitzgestiihl, wm das sich nun sicher Innlu::nlomu Esmnﬂdl:dt'l!li]u o il nach Witterung, dazu ein flackiges
bald auftuende Geschichtenerzihlschan- die Set b ey, Dl Uniformbeinldeid, von ihm stets mr
apid_.beib-eata_’_[.agq, Sicht und Verpflegung sbsolut filschungssicheren, umgenutz- ,,'Iranlapm'!hc-ae“ genannt. Es konn-
genieffen zu kinnen. ten Edmondsanschen Pappfahrkarten te hierbei durchaus vorkommen,

Macke war ein Eins-A-Erzihler, sein Re-  dignten hisrbeizur Legimitation filir den dass seime Uniformteile an einem
pertoire umfasste Geschichten von heute & freien Spei i veritablen Knopfausfall litten, kom-
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plett war das
Eisenbahner-
kleid jedenfalls
selten. Macke,

die Gelegenheit bot, die abge-
sprengten Kniipfe wieder an, waram dies, wenn es doch auch
schneller ging. Den Trick, einfach den flichenden Knopf mit
einer von innen eingesteckten Sicherheitsnadel zu bindigen.
hiitte er sich mal fiir die heutigen, hektischen Zeiten patentie-
ren lassen sollen.

Es kam gar vor, dass eine komplette Transporthosennaht
die gesamte Beinlinge entlang anfriss und Macke anch hier
den Trick mit den, nun von aufien eingesteckten Sicherheits-
nadeln anwandte. Von weitern schon glitzerte so unser Ge-
schichtenerzihler mit jedem seiner Schritte n der Sonne.
Vielleicht war dies gar die Geburtsstunde manchen spiiteren
Punk-5tiles.

Dass Macke sich micht gerade auf Brautschau befand.
komnte man direkt daran erkennen, dass die Resthaare um
den iippigen Fleischteller herum anf dem Kopf lang, unge-
ldimmt und ungezihmt ihr keckes Spiel triehen. Aunch die

Barthaarbeseitigung in seinem Schichtarbeitergesicht endete
konsequent mehrere Millim eter unter der Nasemwurzel, wo-
durch sich stets einige Barthaare iiber ein langeres Dasein im
doppelten Wortsinn frenen konnten.

Selbst der kiirzeste Satz aus seinem Mund wurde dabei
mit zahllosen, ihm eigenen Schniefgeriuschen garniert. Fast
zeitgleich mit dieser eigenartigen, geschnaubten Begriifiung
pellte er, gerade erst sitzend, bereits seine soeben erstandene
Bockwurst - Pelle mochte er nicht. So sah der Teller mit der
Wurst im eigenen Darm bald aus wie ein Schlachtfeld. Wer
sollte sich daran stéren, Macke jedenfalls micht.

Machdem die wehrlose, weil vollkommen hautlose Bock-
wurst, garniert mit Bantzner Senf, hintergelutscht war, wurde
direlt darauf von Werner eine Hinterherzigarette Marke Ca-
binet* angeziindet (zur Zeit des Geschichtenerzihlers in den
Werdarestaurants des Landes und der Bahn noch durchaus
iiblich und erlaubt).

Wun aber war die Zeit der Stille am Tisch vorbel.  Habt
ihr schon gehdrt was passiert ist? ,Nee, was denn?™ MNee,
na dann hért mal gut zul* Der Vorhang dffnete sich und die
Geschichtenstunde noch sehr frith am Morgen begann. Was
eigentlich hier nur fehlte, war das Knistern eines Lagerfeuers,
s0 mussten das Klappern mit dem Aluminiumbesteck, die
Schliwrfgerdusche ringsum und der Klang des Stithleriickens
als Untermalung dienen.

War dies etwa der Filhrerstand der stromfre s senden und somit kostentreibenden Die sellok der Bawreihe 1187 Wenn ja, so war dies
mit dem Ende der soebenerzéhlten Geschichte auch selbiges. Wir werfenam 1. April 1970 einen Blick in den Fiihrerstand de s Babels-

berger Grofldiese ls vor einem 5chnellzug auf der Relation Erfurt-Meiningen.
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Hohe Stromrechnung

vielen Jahren, znerst als Heizer, dann fir einige Jahre

auch als Loldithrer, anf den Lokomotiven des Bahnbe-
trichswerkes Schéneweide rund umn den Kirchturm, wie man
soschéin sagte. Lothar war bei seinen Amtsansfihrungen eher
vorsichtig, manchmal sogar etwas angstlich. Fiir waghalsige
Alktionen war er unter den Kollegen jedenfalls nicht bekannt.
Eigentlich war er zufrieden, wenn er Dienst auf der Dampf-
lokomaotive hatte, denn die Verantwortung lastete hier doch
irgendwie auf zwei Schultern. Man war nie allein.

Mit dem Einzug der nenen Traktion in Form der BR 118 soll-
te sich sein gewohntes Arbeitsumfeld jedoch bald dndern. Es
kam der Tag, an dern auch er vom Fahrerstand des Dampfros-
ses abstieg, um bald darauf zum Lehrgang in der Lolfahrschule
anzutreten. Mun galt es, Haltekreise, die Arbeitsweise des Dreh-
zahlverstellers und der Heizkesselsteuerung zu pauken. Lothar,
Lothar, wenn das mal alles gut geht.

Also lernte er auch abends und an den Wochenenden im-
mer fleiflig und mit ein bisschen Glilck, so machte er sich
selbst Mut, milsste das doch schon irgendwie klappen.

Mit Gottes Hilfe, er hatte doch tatsichlich einen Abend zu-
vor in der Kapelle emes Gebetshanses fir den Beistand von
oben eine Kerze anfgestellt, warden die schriftliche und anch
die mindliche Prifung bestanden. Seine Opfergabe hatte sich
also ansgezahlt. Nach vielen, vielen Belel BTl War-
tete schlussendlich die Probefahrt auf ihn. Mit den sprich-
wiirtlich vollen Hosen, auch etwas Glick und praktizierter
Nichstenliebe des Priifers, wurde von unserem Lothar anch
diese Klippe genommen. Ab hier hief es also, selbst ist der V-
Lokmann. Rauf auf den Bock und selbst gefahren.

Zur ersten Schicht kam Lothar schon iiber eine Stunde
frither als vorgesehen. Schnell eilte er zur ihm zugeteilten
Maschine, um noch eine Kurzeinweisung beim Vorginger zu
belcommen, Fragen hatte er freilich gemag.

War irgendetwas mit dem Bock?™ fragte er angstlich Nee,
bisher war alles in Ordnung® Gott sei Dank! Manne, sein
Vorginger, war schon erfahren auf den rot-weiflen Maschi-
nen, wenn er nichts hatte, so sollte die Sache laufen. Mur kei-
ne falsche Schalthandlung machen und nichts anfassen, was
nicht unbedingt gebraucht wird, Mit diesem Motto wurden
seine erste und auch die vielen folgenden Schichten gut dber
die Runden gebracht. Es schlich sich fast so etwas wie Routine
bei ihm ein, wer hitte dies bei Lothar gedacht?

In einer Machtschicht auf dem Babelsberger Grofidiesel in
Schimeweide angekommen, ging Lothar nach gewissenhaf-
ter Abstellung seiner Grofdiesellolomotive zur allgemeinen
Starkung auf dem direlten Weg in die Kantine. Wie zu fast
jeder Tages- oder Machtzeit fanden sich emige der lieben Fol-
legen im Werksrestaurant. Ein Stammessen fiir 60 Pfennige
und der fiir schwerstarbeitende Eisenbahner unentbehrliche
Kaffee waren bald erworben. Schnell wurde hier, im Dunst
der zahlreichen Zigaretten, das Meueste aus der Welt der Bahn
und den jiingsten Kreationen ans der Geriichtekiche ansge-
tauscht. Anch kam die Rede bald auf die nenen Maschinen
der Baureihe 118, deren Emsatz, Bewdhrung und auch ihre
Macken.

Lothar, unser erster Geschichtenheld, fuhr schon seit

Kantinarigsschichtan

oMensch Lothar, was ich Dich schon immer mal fragen
wollte ...* ging die Frage aus der Tischrunde an unseren MNeu-
diesellatscher. ,Warum fihrst Du eigentlich immer mit Ma-
schinenraumlicht? Immer, wennich dich nachts gesehen habe,
war deine Maschine wie ein Weihnachtsbaum hell erlenchtet.”

Diese Frage erwischte Lothar unvorbereitet. Er {iberlegte
larz, warum, ja waram eigentlich? Die Antwort war fir Lo-
thar eigentlich ganz einfach und einleuchtend. warum aber
nur fragte man danach?

.Na wenn ich mal eine Stérung habe ...” leitete er seine
Antwort fast verteidigend ein ... kann ich schnell rein in den
Maschinenraum und gucken, was da los ist und mnss nicht
erst ewig nach dem Lichtschalter suchen!” Fiir unseren Pro-
tagonisten war die Sache hinreichend beantwortet, fir den
Fragenden hingegen noch nicht.

oLothar, weifit Du denn gar nicht, welch hohe Stromrech-
nung die Dienststelle fiir Deine Lok letzten Monat bezahlt
hat?* kam gleich die Frage hinterher. . Der Chef hat jedenfalls
letztens tichtig getobt!™

Schweigen und schlucken, mehr brachte unser armer Lo-
thar nicht heraus. Damit hat er nun wirklich nicht gerechnet.
Warum gerade er, wo doch Vorsicht” sein zweiter Vorname
und standiger Begleiter war? Seit diesem Tag jedenfalls blieh
das Maschinenraumlicht bei ihm aus, wollte er doch micht
wegen eines iberhihten Stromverbranches seiner Maschine
zum Chef zitiert werden, nee Lothar, blof das nicht.

«Wie, der Zug ist sehr schwer?
Von wegen! Wenn ihr wollt, kéinnt ihr mir
auch noch euer Stellwerk mit anh&ngen!"

Allgemein nur Kopfschiitteln ither die gerade verklungene
Geschichte, wie kann man nur so leichtgliubig und naiv sein?
Mir wiire dies bestimmt nicht passiert, denkt sich wohl jeder
im Auditorium der frihmorgendlichen Kantine. Denn wenn
s eine Sache gab, von der jeder behaupten wiirde, dass er
hiermit ausreichend ansgestattet war, dann war dies Verstand,
erst recht bel Eisenbahnern.

Macke steckt sich die nichste ,Cabinet™ an, zieht mit ge-
schlossenen Angen kraftig an der frischen Zigarette und dreht
sich unvermittelt zum Vedmnfstresen.  Helga, noch einen
Kaffee!™

Der tiirkisch gebrithte Kaffee war von der geitbten Kanti-
nenfachlcraft schnell und fachgerecht subereitet. 40 Plennig™
war das Letzte, was durch den Kantinenranm schallte. Dann
hérte man nur noch das blecherne Gerausch, wenn der ge-
forderte Betrag aus Aluminium-Miinzen auf den Tresen rollt.
Hiernach war filr einige Momente Fuhe, bis Macke, wieder
bequem sitzend, andere wiirden sagen limmelnd, tief in der
Geschichtenkiste kramte und dort tatsichlich auch schnell,
chne gréfieres Suchen fiindig wurde.

Habt ihr schon mal eine Geschichte mit Schnee und ge-
paart mit einem echten Kérperleiden gehirt? Nein? Wirldich
nicht? Ma dann, hirt zul® Er schob unbewusst noch sein kur-
zes, typisches Schniefen hinterher, dann ging es auch schon los
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Schwerhdorigkeit

iir Heinz und Dieter ging es auf das Dienstende zu.
FDLu'th die Freude hierauf war im Fithrerstand der Zu-
stand erreicht, der naturgemift Groll gegen alles her-
vorbrachte, was drohte, die Feierabendstunde wieder in weite
Ferne zu riicken. Allein schon das Wetter war geeignet dazu,
alle Fline fiir die Zeit nach dem Dienst iiber den berithmten
Hanfen zu werfen. Es war lansig kalt, windig und es schneite
schon seit Stunden in dicken Flocken. Die ganze mirkische
Landschaft war schon in dicke weifle Watte gehiillt. Der Ei-
senbahnbetrieb lief jedoch noch so leidlich. Wie lange wiirde
dies so bleiben? Thr Zugpferd, eme planmafig besetzte und
somit gut gepflegte Kriegslok, fast noch im Originalzustand,
anf welchem die beiden Kilometer um Kilometer des Bediner
Rings verschlangen, machte trotz des Wetters noch keine gra-
fieren Probleme. Unsere Helden waren der erfahrens Heinz,
ein, ungeschént betrachtet, recht beleibter Lokomotivfithrer
in den besten Jahren, wie man so schin sagt und sein durch
fast ein halbes Jahrhundert Jahre in Diensten der Reichsbahn
ergrauter, schméchtiger, eher diirrer, fast unterernihrter Hei-
zer namens Dieter.
Die beiden fuhren nicht sehr oft miteinander, doch durch
den Krankenzoll, den Vaterchen Frost jedes Jahr einforder-
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te, war Mot am Mann und der Dienstregler formte so fiir gut
zwilf Stunden dieses Team. Entgegen dem Uhraeigersinn
drehte diese Mannschaft ihre Runde auf dem Bediner Ring
Mach einer langen Linkskurve tauchte im Flockenwirbel das
Vorsignal des nahenden Bahnhofs auf. Warnstellung! Mur das
jetzt micht, so korz vorm Ziel. Der zieht schon!®, beruhigte
man sich selbst. Ein kurzer Wink nach links zu Dieter, Regler
zi. Der Bliser zischte und ohne Antriebskraft rollte der fast
1.200 t schwere Zug dem hartnickig rot leuchtenden Einfahr-
signal entgegen. Dieses aber weigte durch das wilde Schnee-
treiben hindurch unverindert und entschlossen an, dass an
eine ungebremste Weiterfahrt unseres Zuges wohl nicht zu
denken war. Dia sich hieran auch in den néchsten Radumdre-
hungen nichts inderte, fauchte das Fihrerbremsventil, um
dem Zug die letzte Bewegungsenergie zu nehmen. Etwa eine
Loklinge vor dem Signalfernsprecher kam das Geschiift mit
einem letzten Ruck quietschend zum Halten.

Was ist denn mn schon wieder?™ Oft erprobte Fliiche ka-
men auch hier zor Anffithning. Routinemafig bindigte der
ditrre Dieter die anfwallenden, nun nicht benitigten Dimpfe
im Kessel des Arbeitsgerdtes durch das Anstellen der Strahl-
pumpe. Immer wisder ging der Blick zur Uhr. ;Wir sind doch

In welche Richtung das Eisenbahnershr im Lokfahrbetrie b anch lanschte, iiberall war Rauschen, Zischen, Klappern, Stampfen, Piei-
fen, Vibrieren und Schlagen— da konnte das Hirorgan e ines Lokmannes nach 40 Die nstjahrenzw angslufig nicht mehr wie neu sein.
Unser Fato mit Brigadetokfiihre r Pllugk und Heizer Neumann e ntstand im Februar 1962 vor ihrer Rebolok.  Sammlung Bernd Meddermeyer
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im Plan!” Fast fiinf Minuten stand man nun schon hier. Nurder
Mann im entfernten Stellwerkshiuschen an seinen Weichen-
und Signalhebeln konnte wissen, warum es hier klemmt. Ein
pritfender Blick aus dem Fiihrerthausfenster lieff schon erah-
nen, dass die paar Meter von der Lok zum Fernsprecher kein
Spaziergang wiirden. In der Senke der Dammentwiisserung
hatte sich schon eine erhebliche Menge Schnee platziert. .Los
Dieter, ruf mal an, warum es hier nicht weitergeht!” rief Heinz
von der rechten Seite in Richtung seines in bequemer Haltung
hockenden Feuermannes.

Wer hatte schon Lust, sich den beschwerlichen Weg durch
den Schnee hin zum Telefon zu bahnen, Heinz, unser Loldith-
rer, jedenfalls nicht. Da er hier auf der Maschine zweifellos
der Chef war, dachte sich Heinz, hatte er anch das Vorschlags-
recht Widerwillig trat nun der zweite Chef der Besatzung
den Weg zur Blechbude mit dem Auflklarung versprechenden
Fernsprechapparat an. Teibweise bis zur Wade verschwand der
Befohlene in der weilen Pracht. Du willst ja auch Feierabend
machen, dachte sich Heinz, unser Lokfiihrer, sichtlich zufrie-
den mit seiner Entscheidung. Die Tir des Fernsprechhius-
chens quietschte. Man kennte kurz das Klingeln vernehmen,
welches durch das Drehen des Kurbelinduktors am Telefon-
apparat im vorgegebenen Muster entstand. Mit den Armen
rudernd wurde mun das Gespriich von unserem Vertreter der
Lolamannschaft gefithrt. Die Tir der Telefonbehausung schiug
mit dem Ende der kurzen dienstlichen Verstindigung zu. Der
Riickweg war trotz der gerade frisch ,geschobenen™ Spur fiir
Dieter kaum leichter. Die Treppe am Flihrerhaus hochgezogen
und an der letzten Stufe noch den Schnee von den Schuhen
geschlagen, stand der Botschaftsiiberbringer wieder an seinem
Arbetsplatz. Und ..." fragte Heinz voller Ungeduld, ... was
hat er gesagt?”. , Abspannen!™ Ein larzer Moment der Ruhe
Was?* Heinz rang sichtlich nach Fassung , Abspannen hat er
gesagt! Frag ibn doch selbst, wenn Du mir micht glaubst™

Auf freier Strecke abspannen, dies war ein Ablauf, der un-
serem Lokomotivlenker Heinz in seiner Laufbahn in Theorie
und Praxis bisher noch nie untergekommen war Nee Du,
da frag ich lieber selbst noch mal nach!™ Gesagt, getan. Heinz
hangelte sich wild entschlossen runter vom Bock und mitten
hinein in den Schnee. Seine fassungslose Unglinbigkeit, ge-
paart mit anfkochender Wut, liefl ihn den Weg vom ausge-
bremsten, zischenden Zugfahrreng bis zum Telefonhiuschen
erheblich schneller als sein Weghereiter™ durch die gefrorene
Masse schieben. Quietschen, Klingeln, Sprechen und kure da-
rauf ein sehr viel lauteres Knallen als zuvor zengen auch alus-
tisch von der Beendigung des Dienstgesprichs. Dies konnte
Dieter, warm und trocken im Fithrerstand, selbst dort gut
vernehmen. Schnaubend wor Wut, springt der eben noch te-
lefonierends Heinz die Stufen zur Lok hinanf. | Dieter du, wa-
sche Dir mal die Ohren. von wegen abspannen! Abstand hat
er gesagt!” Als abschliefende Botschaft an seinen Linksaufien
schickte er noch emen ansgewachsenen, in Rage gezeigten
Vogel. ,Du Idiot!”, dann herrschte Ruhe. Mit ,Abstand be-
zeichnete der Bahner das Auflaufen auf einen vorausfahren-
den, langsameren Zng, vom Entkuppeln keine Spur.

Keme Antwort von links, our schweigen. Kaum war der
emotionale Monolog beendet, sprang das Signal auch schon
auf Frei’ und die Fahrt ging weiter. Nur noch das Nitigste
wurde ab hier gesprochen, der zwischenmenschliche kollegi-
ale Ofen war sprichwirtlich aus.

Kantine ngeschichten

Tja, die Lehrjahre als Betriehsschlosser, die vielen Jahre in
der Eesselschmiede im Reichsbahnaushesserungswerk und
die Jahrzehnte auf dem Bock als Feuermann mit den dazu-
gehirigen, permanenten, lirmenden, zischenden, klappern-
den und knallenden Gerfiuschen hatten ihre Spuren anch in
den Gehdrgingen Dieters, unseres ersten Mannes am Telefon,
hinterlassen. So kam es wohl zur Umwandlung des gespro-
chenen Wortes im Innenohr des Heizers unserer Geschichte
Zum Gliick, so wissen wir, fuhren beide ja nicht planméfiig
miteinander!

Das Gehir unseres Lokheizerswar durch die vielen tausend
abgespulten Kilometer auf den verzweigten Schienenwegen der
Deutschen Reichsbahn wohlirgendws sprichwrtlich anf der

Strecke geblieben. Foba: Jan Lukow
«Wir hatten mal einen, der hat derart
viele Sonderschichten gemacht, dakam
es eines Tages dazu, dass er sich auf der
Lok selbst abgeldst hat. Der hat geguckt,
kann ich euch sagen!”
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Heiterkeit machte sich ob des gerade Dargebotenen in der Ei-
senbahnerrunde breit. So ein Unfug, . Abstand™ mit , Abspan-
nen” zu verwechsaln. Die Geschichte hatte was, so in der Art
konnte es anch trotz der sehrfrihen Stunde gerne weitergehen.
Die Runde der Zuhérer mischte sich mit Werners Schlusssatz.
Einige gingen den schweren Gang zum Arbeitsplatz, andere
kamen, bereits mitten im Dienst stehend, hinzu, weitere wie-
derum wollten, in der Hoffnung, den nevesten Tratsch und
¥latsch zn hiiren, einen letzten Kaffee vor demn Zubettgehen im
Kreise der Berufsgenossen geniefen.

Teder Hinzukommends wusste, wenn er die Leute am Tisch,
vor allem Macke, sah, was hier mit Sicherheit gleich zur Auf-
fithrung kam - gie sollten sich auch heute nicht tiuschen.

oIhr kennt doch alle den zahnlosen Hanne, oder® und, chne
wirklich eine Antwort abzuwarten, erfiillte die ndchste Ge-
schichte den schmmcklosen, auf reine Funktion getrimmten,
in die Jahre gekommenen Speiseranm. Bei anderen guten Ge-
schichten liam an dieser Stelle ein ,Es war einmal..." bei Ma-
cke begann die Geschichte mit einem mimisch vorgetragenen
Beifiversuch Hannes, ohne eigene Kauleiste. . MmmppfHf...”

Die reisende BeiBhilfe

itten im Trinkwassereinzogsgebiet gelegen, hatte das

Bw Berlin-Schémeweide, trotz zahlreicher, hier behei-

mateter Diesellokomaotiven, iiber die gesamten Jahre
seines Bestehens nie eine eigene Tankstelle, Darum fuhren die
im Giiterzug- und Reisezugdienst eingesetzten dieselbetriebe-
nen Maschinen sowie die zahlreichen Arbeitszugloks schon
wihrend ihres Einsatzes die Tankstellen am Schiensmwege an.
Anders war die Verfahrensweise bei den auf dem Bahnhof
Schineweide eingesetzten bis zu sieben V&0-Rangierdiesel.
Hier hatte der Loldiihrer nach Beendigung seiner Dienstschicht
den Filllstand des 2.100 | fassenden Tanks zu kontrollieren und
den hierbei abgelesenen Stand dem Loldeiter m vermelden.

Bauartbedingt war der Bereich von 700-1.400 Liter an der
Fillstandsskala micht ablesbar, dies war der so genannte ge-
heimnisvolle Bereich  Mitte.” Wirde ein solcher Stand beim
Dienstschluss in der Lokleitung wermeldet, schrillten dort
meist schon die cken. Handlungsbedarf! Eine sal-
che, mit dern Malel  Mitte” behaftete Rangierlok wurde meist
nachts, wihrend der Rangierarbeiten, gegen eine andere Lok
ausgetauscht und hiernach zur Tankstelle ins 11 lan entfernte
Berlin-Rummelsburg gefahren.

Beliebt war so ein Tausch nie. Er bedeutete fiur den Loldiih-
rer der Rangierlok, Sachen zusammenzusuchen, einzuriumen
und mit all seinemn Pack auf die neue Lok ummsteigen. Fir den
Bahnhof hieft dies immer msitdiche Stilltandszeiten, auf die
man gerne verzichtet hitte. Nach zwei bis drei Stunden hieff
s dann, nach der Wiederankunft der eigenen Lok, auch meist
wieder zurickzutauschen. Soweit zur Erklirung, nun zu unserer
Geschichte.

Es war schon weit nach 23:00 Uhr Unsere Rangierok
106 880-8 driiclde um 22:00 Uhr bereits den dritten Zug seit
Schichtbeginn iber den Ablaufberg. Am Handrad des fleifigen
Stangendiesels saft Hanne, ein Schineweider Urgestein. Schon
seit Jahren, der Dampflok entstiegen, versah er nun seinen
Dienst auf den Rangierloks des Bahnhofs. Weit iiber 40 Dienst-
jahre hatte er schon abgeleistet. Die qualmende Piepe im Mund-
winkel und den Hérschutz anf den Ohren schaute er stoisch auf
die lange Wagenschlange, die sich langsam dem Scheitel des Ab-
laufberges niiherte. Vielleicht noch mwei bis drei Zige den Berg
hinunter, dann ist Pause, dachte ar.

Hanne, Recke 12 mall* quikte der Rangierfunlmame
durch den Rangierfunk. ,Jal“ ,Nach dem Zug kommst do mal
runter vom Berg und dann wird Lok getanscht. Die neue Lok
steht schon anf Gleis 108! vermeldete der Bahnhofsdispat-
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cher. Watt denn, kaum unter 14001 Sprit im Tank und schon
wieder tanken.

Schémer Mist, dachte sich unser Machtschichtler Hanne. Er
schaute sich auf seinem Fiihrerstand um. Ubergabebuch, Ran-
gierdienstzettel, Stullenbiichse, Teeflasche, Tasche und Zigaret-
ten, alles lag auf dem Arbeitsplatz verteilt herum. Diese Sachen
hieft es mun zu ordnen, im Ubergabebuch und dem Rangier-
dienstzettel der Lok waren nun Austragungen vor sanehmen, die
restlichen Sachen waren utragen und auf die neue
Lok m verbringen. Die letzten Wagen liefen vom Berg. S0 Re-
cke 12 Hanne, nun ab zum Loktausch, miglichst schnelll® ver-
meldete der Funk. Auf Héhe der anderen V&0 hielt Hanne mit
einem briftigen Ruck an.

JWwatt soll denn ditt¥ Der Tank ist noch iiber halb voll und
schon wieder tanken!™ Ick hab mir ditt och nich ausjedacht!”
kam ez von der anderen Seite.  Machher wird zurackgetauscht.”

Unser Rangierlokmann Hanne lief gich viel Zeit beim Lok-
wechsel, ging doch diese von seiner Rangiertitigheit ab. Udo,
der Lokfithrer der Tauschlok hatte jedoch Interesse daran, alles
schnell aber die Bihne gehen m lassen, hoffte er doch, nach
dieser Tatigheit durch den amtsfihrenden Lokleiter friiher vom
Nachtdienst entlassen zu werden. 15 Minuten waren bereits ver-
gangen. Seid ibr endlich fertigh™ kam es ungeduldig vom Dis-
patcher. Ja, geht gleich los!™ Die 106 880-8 entschwand Rich-
tung Stelbwerk Swm, um in Rummelsburg mit Treibstoff versorgt
zuwerden. Die nun fiir den Rangierdienst am Berg IT bestimmte
Lak fuhr dber den Stellwerksbezirk Swad an den vierten abzu-
dritckenden Zug der Nacht.

Machd em unser neues Rangierpferd den ndchsten aufmlésen-
den Zug angehingt hatte, kam es vom Ablaufstelwerk ,Hanne,
warten, die dritte Lok bildet gerade einen Zug.™ Dies bedeutete
eine kurze Pause, da die Gefahr bestand, dass ablaufende Wagen
unkontrolliert durchliefen und der Zughildung auf der anderen
Seite des Bahnhofs in die Flanke rollten. Also, Stullen rans.

Die von Hannes Fran liechevoll gefertigten Schichthrote in
der beuligen Brothiichse waren schnell zur Hand Aber wo
war das blane Plastikeimerchen, welches zur stindigen Be-
gleitung unseres Lokbedieners gehdrte? Der kleine Eimer,
welcher immer rechts am Zusatzbremsventil stand. Weg, wo
konnte er nur sein?

Hanne schante sich ohne Ergebnis in der kleinen Welt ei-
nes Fiihrerstandes um. Die Frage war von immenser Wichtig-
keit, war unserem Lolkfiihrer doch withrend all seiner zahlrei-
chen Dienstjahre so mancher Zahn abhandengekommen. Die

Kainti ne rigeschichiten

Summe dieser Veruste liefl nur noch eine
Ersatzlsung zu, ein Gebiss und genau die-
ses war mit dem blaven Eimer verschwn-
den.

Was niitzte thm die prall gefillte Stul-
lenbiichse chne dieses Werkzeug? Hatte er
den Eimer etwa ruhause vergessen? Un-
méglich! Ma ldar, die Lésung warso ein- &
fach. Das Gebiss war mit seiner Flanlok
m Richtung Rummelsburg unterwegs.

Zwei bis drei Stunden ohne Nahrungs-
aufnahme, fiir einen so schwer arbeitenden Werktati-
gen wie ihn war dies keinesfalls vorstellbar. Mun hief es alsa,
schnell zu handeln. Uber alle Rangierfunkkanile des Bahn-
hofs wurde die Lok aof ihrem Weg nach Rummelsburg ge-
sucht und schliefilich auch gefunden.

oIk steh schon anne Ausfahrt Hanne! Watt hastn?™
Jomm mal zariick, ick hab watt bei Dir vajessen!™ Ditt iss
nich Dein Ernst!” kam es ven Udo erbeost zurick. [Doch, es
iss wichtigl”

Der Zug ging vom Berg. Nach gut zehn Minuten war die
bereits entschwundene, freilich noch ungetankte Lok wieder
da. Watt war denn nun so wichtig?® Unser hungriger Lok-
fithrer enterte mun schnell seine eigentliche Lok, um das Beift-
werkzeng zu greifen. Wegen dem Eimer der janze Ufriss?™
Der fast ginzlich Unbezahnte dffnete mun seinen Mund mit
einem breiten Lachen. Die Frage nach dem Sinn des Riclorufs
war somit rein bildlich beantwortet. Beide fuhren nun ihres
Weges, der eine kopfschittelnd, der andere bald gesattigt.

~Lokpersonale - denkt
stets daran, es ist bei
Strafe verboten, aus der
Feuerbiichse zu schieflen!"

Macke hatte es mit seiner Erzih-
lung ither den kanzigen Besitzer des
blanen Eimerchens auf den Punkt
gebracht. Er gab hier tatsichlich
nur wieder, was viele der Zuhdrenden
selbst schon mit Hanne erlebten, besser edeben mussten, da-
her allgemein zustimmendes Nicken und Kichern im Aundito-
rinm der ausldingenden Macht.
Trotz der wirklich gelungenen Erzihlung dber die Behinde-
mng emes lichen Kollegen erhob sich dann doch der Eine
oder Andere, um die Nachtschicht unter der kalkigen De-
ckenbrause standesgemiff zu beenden. So, wie ermiidete Ei-
senbahnleiber den Tempel des guten Geschmackes verliefien,
kamen auch schon die nichsten Frithschichtler hinzu, wm,
frisch der Meubauwchnung entflohen, dem Arbeitstag mit
Kaffee, Kisebrot und Zigarette einzuliuten.

Na, kinnt ihr noch? Eine Kamelle habe ich noch!® Erwar-
tete eine Antwort der in der Spanplattenwelt in Holzoptik Sit-
zenden anch diesmal nicht widdich ab, er legte wieder direlt
los. Emen richtigen Erziihler hilt niemand auf.  Na dann, die
ungewaschenen Miinder auf zum Staunen! Euer Werner hat
noch eine Geschichte!™ Wer hatte dies gedacht?

-

schlagartig mit Einbruch der Dunkelheit, spielten sich dech, wie beschrie bemn, hier sa manche Dramen ab. Stillleben auf dem Bahnhof

Berlin-Schiineweide im Sommer 1988,

Kantinarigaschichtan

Foba: Jan Lukow
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