Am 22 Februar 1974 z0g

043 475 am Block Bentlage
elnen Baurug von Rheine nach
Emden. Solche Bauzige, die in
den Ter-Jahren In der Repel
mit &5 km/h werkehren durften,
erhieften eine Bedarfsrugnum-
mer aus der Nummerngruppe
fiir Nahgiterzige, in diesem Fall
Ng 71601 Foto 5C
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Am 4. August 1971 hatte das
Bw Flensburg 215 049 fur dle
Oberfihiung cines Baurugs
nach Husum Nord elnpeteilt
Dhas Bild zedgt den Zug auf der
Hochbricks von Hochdonn: an

dritter Stelle lief der markante
Wasserwagen Hamburg 2588
[s. 5 93). Foto Relnhard Gumbert

Bauartbezeichnungen

Bei von Landerbahnen und der
DRB beschafften Reisezugwa-
gen stehen in den Tabellen die
Bauarten mit den ab 1928 gil-
tigen Klassenbezeichnungen,
bei DB-Bauarten grundsatzlich
die nach 1956 verwendetan
Bezeichnungen.

In Bildtexten werden hingegen
bei den Ausgangswagen die
Bauartbezeichnung genannt,
die sie zum Zeitpunkt des
Umbaus trugen.




1994 waren Bauzuge ozeanblau
lackiert, sowie dieser Im April
1924 im Gbf Hambaurg-Harburg
Totografierte 1994 Baurug des
Gletsbauhol Hamburg-Harburg.
Veorn stand der Heinblvort ats-
wapen 547 9550 113, dahinter
sind je e Wohnwerkstattwa-
gen 477 und rwel Wohnschlal-
wagen sowbe ein vierachsiger
Bire-Zugleiterwapen 410 zu
erkennen. Fobo Benno Wissmiller

Einleitung

emal § 34 der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-

ordnung (EBO) ist ein Zug ein ,auf die freie
Strecke (bergehende, aus Regelfahrzeugen beste-
hende, durch Maschinenkraft bewegte Einheit ..."
Grundsatzlich trifft das auch fir Bauziige zu, den-
noch unterscheiden sie sich in vielen Dingen von
anderen Ziigen.

Das beginnt damit, dass die meisten Zige die
Aufgabe haben entweder Personen von einem
Ort zu einem anderen zu befirdern oder Giiter
zu transportieren. Fiir diesen Zweck werden Rei-
se- und Giterziige aus hierflr geeigneten Wagen
gebildet, deren Reihung sich aber insbesondere bei
Giterziigen haufig ndern kann.

Anders bei Bauziigen: AuBer bei Uberfiihrungen
von einem zum anderen Standort wurden sie sta-
tionar eingesetzt. Sie dienten hier als Wohn- und
Schlafriume sowie Werkstatten fiir Mitarbeiter
und wurden, sofern es maglich war, an das drtliche
Strom- und Wasserversorgungsnetz angeschlos-
sen. Obendrein bestanden Bauziige aus einem
festen Wagenverband, der nur verandert wurde,
wenn einzelne Wagen z.B. fiir Revisionen ausge-
tauscht werden mussten.

Diese Bauziige konnten unterschiedlich ausse-
hen und wurden je nach Einsatzzweck dauerhaft
zusammengestellt. Ein Gleisbauzug konnte bis zu
80 Mitarbeiter beherbergen. Hingegen reichten
fiir einen Signalbautrupp oder einen Schweiltrupp
eine Mannschaftsstarke von hichstens zehn Per-
sonen. Entsprechend umfassten die Bauziige bei

der Deutschen Reichshahn (DRB) annahernd 20,
bei der DB sogar bis zu 30, ader nur drei Wagen.
AuBerdem dnderte sich das Bild der Ziige natiir-
lich auch im Wandel der Zeit. Waren in den 30er-
Jahren Bauziige (berwiegend aus im 19, Jahrhun-

dert gebauten, fiir den dffentlichen Verkehr nicht
mehr geeigneten und fir den neuen Einsatzzweck
umgebauten, Giiter- und Personenwagen gebildet,
kamen im Zweiten Weltkrieg zahlreiche Wagen
aus den besetzten Landern dazu.

Bei der DB kamen ab den S0er-Jahren aus ge-
deckten Wagen der Linderbahn-Bauarten und
von den Landerbahnen stammende Personenwa-
gen als Ausgangsbasis fiir die Herrichtung zu Bau-
zugwagen dazu. In den d0er-Jahren folgten dann

Im April 1974 brachte 053 089
eirveri 32 Wagen langen Baurug
des Glelsbauhols Hellbronn
vion Lauda nach Craflsheim,
das Bild entstand kurz hinter
Kinigshofen An der Tugspit-
e liefen vier aus gedeckien
Giiterwagen, berwlegend G 10,
umgebaute YWerkstathwagen.
Es folgten zahirelche aus Jyg
und ehemaligen Mci umge-
baute Wiohn-Schlabwagen und
Wohn-Werkstattwagen

Feto Armin Schrmolinske

Al im Rbl Hambir g-Wikhelmsburg
in den 70er Jahren ein Container-
berminal gebaut warde, standen

§  pleich zwel Baurlige des Gleis-

i bauhiols Hamburg-Harburg vor
Ort. Den Schiuss des rechten Zugs
bildete der aws elnem Landerbaln-
wagen hergerichtete Stoffvorrats-
wiagen 541 945 2 912 Folo Benno
Wiesmillier
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Auch In den Ter-lahren gingen
Streckenelektrifizierung mit
umfangreichen Oberbauarbei-

ten einker. Bei Elektrifilerung |
der Moselstrecke mussten nicht

fur die Glespline der Bahnhole
angepasst, sondern auch die
Streckengleisz in den Tunnels
tiefer pelegt werden. Die Baurige
fiir die Arbeiten am Prinzenkopt-
und Reilerhals-Tunnel standen in
Builbay. Aiif dem Foto schlepple
044 BB8 am 12, Oktober 1971 den
Dg 6524 von Koblenz nach Ehrang
an dem vermutiich erst im Zuge
der Elektrifizierung der Moselstre-
che pebildeten Saarbricker Bau-
zug 2555 vorbei (ganz vorn eine
ehemalige Clwu 29-Einhelt); im
Hintergrund standen F-z 120 mit
Schotter fir die neven Bettungen
im den Tumnels bereit. Foto SC

S -,

eck® Leipzig-Zwickau - Karl-Marx-5tadt - Dres-
den-Leipzig in Angriff genommen. Im Mirz 1966
beschloss der Ministerrat DDR dann jedoch, dass

dem Ausbau der zu der Zeit billigeren Dieseltrak-
tion Vorrang vor der Elektrifizierung gegeben wer-
den sollte, sodass der weitere Ausbau stockte.

1978 hob die Sowjetunion die Erdélpreise fir
die DDR auf Weltmarktniveau an. Diese drastische
Preissteigerung hatte zur Folge, dass die auf dem
IX. Parteitag der SED beschlossene erneute Priori-
sierung der Elektrifizierung nun forciert wurde und
im Folgejahr die Elektrifizierung der Strecken Ber-
lin- Dresden und Berlin - Halle begann.

In den 80er-Jahren nahm die Elektrifizierung
dann Fahrt auf: Vion 1981 bis 1985 stieg die neu
elektrifizierten Streckenlinge dann stetig von an-
fangs 86 km bis auf 295 km an. Erreicht werden
konnte dies nur durch den Einsatz entsprechender
Fahrzeuge: Betonmischzige fir das Setzen der
Mastfundamente und LOWA-GGhms 15.2 umge-
baute Fahrleitungsmontagewagen,

Linge von Bauziigen

Wahrend bei der DRB insbesondere wahrend des
Zweiten Weltkriegs die Linge von Bauzigen stan-
dardisiert war, galt das fir die Bauzlige bei der DB
und DR nicht mehr, Hier spielte auch der verander-
te Anspruch an die Unterbringung eine Rolle.

N Den Hilfsturmwagen Ffm 719018 hatte das AW Limburg im

Oktober 1963 aus dem 1707 sn die K.PEY. gelieferten Pwd Pr 00
0108 %53 umgebaut; die sechstellige Bahndienstwagennummer
kennzeichnete ihn als Wagen fir Elektrifizierungsvorhaben.

Er gehbrte ram Neubauamt Frankfurt(M] 3. Im Oktober 1974
stand er in Frankfurt am Main, 1977 oder 1978 wurde er zum
Bahnhofswagen 61337 umgezeichnet. Foto Klows Gerke

Die Elektrifizierungsarbeiten der rechten Rheinstrecke waren
im Spatsommer 1961 bei Ridesheim fast abgeschlossen. Auf
dem Foto wurden mit dem Turmiriebwagen VT 93 236, der einen
VB 78 als Aufenthaltswagen im Schiepp hatte, letzte Justierun-
gen der Oberleitung vorgenommen. Der Stromabnehmer erfullte
dabei mehrere Funktionen: Mit ihm konnte die Lage des Fahr-
drahts kontrolfiert und auBerdem die ausgeschaliete Fahrieitung

A2
M geerdet werden. Foto Paul Trost, Slg SC

F
(]

U

EINLEITUNG

Fur die Elektrifizierung der Main-Weser-
Bahn standen im Frohsommer 1964 im Bf
Marburg rwei sus Tricbwagen der Ham-
burger Wechselstrom-5-Bahn umgebaute
Wohn-Schlafwagen. Der vorn stehende
Koln 429 674 des Glelslagers Koln-Nippes
gehorte zum Oberbaulehrzug 1325, Wie
auch andere Wohn-5chlafwagen hatte die
DB ihn in einen Wagen fur Elektrifizie-
rungsvorhaben umgezeichnet, erkennbar
an der sechsstellipen, mit 429 beginnenden
Wagennummer. Da er an der StraBenein-
fahrt zur LadestraBe stand, hatte man seine
Puitfer und die vorderen Tritte mit einem
Warnanstrich versehen.

Foto Dr. Rudo von Cosel

Mach der Wisderverelalgung wurden die
wihrend der Teilung Deutschlands unter-
brochenen Strechen wieder aufgebait und
elektrifiziert. Die Arbeiten erledigten pri-
vate Baufirmen. Im September 1999 stand
die KEG 015 der Karsdorfer Eisenbahn, gine
1960 gebaute Henschel Typ DH 500 Ca mit
dem von der DR stammenden Fahrlei-
tungsmontagewagen 977 0705 und einem
von der DR aus elnem Rs herperichteten
Trommetwagen bei Wieren. Fato Heinrich
Pricstesiohn

Im Movember 1581 stand ein annahernd
30 Wagen langer Baurug des Gleishan-
hofs Hamburg-Harburg auf der Flache
der ehemaligen Neven Gruppe” des Rbf
Hamburg-Wilhelmsborg iim Zweiten
Welthrieg gebaute Gleise, um die Obes-
gabekapazitaten zur Wilhelmsburger
Industriebahn zu vergroBern). Gebildet
war der Bauzug aberwiegend aus in
den T0er-Jakren umgebauten 3yg, u.a.
Wohn-Schiafwagen mit drei oder vier
Betten. Foto Benno Wiesmiller
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Deer im Februar 1929 umge-
baute Werkzeuggeritewagen
Berlin 702 403 des Eisenbahn
Ausbesserungswerk Tempelhof
wiar zwar keln Bauzugwagen,
wurde aber in ahnlicher Farm
hergerichtet, Der Wagen
stammte wermuthich von elner
Kleinbahn, Fodo Withelm Krodl,
Slg. Ralf Winkler

Der 80551 diente 1974 in Frank-
furt (Dder) Pbf als Bahnhofswa-
gen Nr. 1. Erwar ein ehemaliger
Citr Pr 83, der zwischenzeitlich
als Mannschaftswagen gedient
hatte. Foto R. Lefmann, Sl5. SC

Die Grundrissskizzen des ersten
Baurugs der RBD Essen sus dem
JOrgan fir die Fortschritte des
Eisenbahnwesens in technischer
Beziehung® von 1728 zeigen links
v 0.7, den aus einem 2. Klasse-
wagen hergerichteten Wagen
fir den Bahnmeister® und die aus
4. Klassewagen entstandenen
Magen hur Arbeiter” (hiervon
gabes sechs Stick) und Wagen
fur Rottenfihrer®, Die rechte
Spalte zeigt untereinander den aus
einem Personenzug-Gepackwagen
umpebawten Kichenwagen, den
Gerite- und Maschinenwagen fiir
die Iiruppschenﬁtmmem-umer
sitze”, umgebaut aus einem
und den sus einem -GIDrcsdtn
mit Flachdach hergerichieten
Waschwagen. 5lg. Poul Scheller
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eingerichteten ehemaligen 4-Klassewagen oder
Glterwagen - ohne jede Privatsphare, tagaus, tag-
ein, mit Sonntagsurlaub 2um Besuch der Familie.
Damit lag die  Aufenthaltsqualitat® in Bauzigen
noch unter der von Rekruten in einer Kaserne,
.Die Reichsbahndirektion Essen entschiof sichim
vergangenen Jahre fiir eine Streckenbouabteilung

Abb. 5. Wagen fir den Bahameister.
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Abb 8. Wagen fir Arbeiter.

einen Wohnzug herrichten zu lassen, dem gleich-
zeitig Wagen 2ur Aufnahme und Beférderung der
Gerdtschaften und Maschinen, wie sie bei neuzeit-
lichen Oberbauarbeiten in so zahlreichem MafSe
Verwendung finden, beigegeben werden sollten.

Der ,Bauzug® stelit keine Neuerung dar. Bereits
vor dem Kriege haben in einzelnen Direktionen der-
artige Ziige bestanden. Das in den letzten Jahren
unter dem Druck der Verhdltnisse auf allen Gebie-
ten des Eisenbahnbetriebes erzwungene Streben
nach erhdhter Wirtschaftlichkeit, ergab auch fir
die Oberbauerneuerung die Notwendigkeit, alle zur
wirtschaftlichen Ausfiihrung des Streckenumbaues
geeigneten Mittel anzuwenden. So wurde von einer
Reihe von Direktionen der Gedanke der Schaffung
von Bauziigen in Erkenntnis der Vorteile, die sie zu
bieten vermdgen, neu aufgegriffen.

Seine Verwendung ist dberall da von Nutzen, wo
In lindlichen Gegenden grifiere Streckenumbau-
ten vorzunehmen sind, und in den drtlichen Bohn-
meistereien nicht geniigend tlichtige Arbeitskriifte
zur Verfiigung stehen. Dort ist es durch Einsatz
starker geschulter Kolonnen bei bester Ausnutzung
der Arbeitszeit mdglich, die Leistungen zu steigern,
und damit die Umbauzeit zu verkirzen.

Den Auftrag zur Herrichtung des Bouzuges be-
kam das Reichsbahn-Ausbesserungswerk Witten.
Réiume und Einrichtungen des Zuges soliten ohne
Aufwendung grofer Mittel, wohnlich gestaltet wer-
den um den Bewohnern fiir die Zeit ihrer Abwesen-
heit von Haus eine einigermafien zufriedenstellen-
de Unterkunft zu geben.

Fiir Mannschaften, Rottenfiihrer und Bahnmeis-
ter sind je besondere Wagen hergerichtet worden.
Jeder Wagen ist in Schlaf- und Wohnraum unter-

Abb, B, Kichanwagen,
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teilt. Im Schlafraum eines Mannschaftswagen sind
acht Betten, je zwel Uibereinander, aufgestellt, dazu
acht Kleiderschrinke (Abb. &). Die Betten sind
liings den Seitenwdnden angeordnet die sdmtliche
Seitenfenster sind durch Holzfiillungen ersetzt. Die
Oberlichter und das Tirfenster geben. dem Raum
hinreichend Licht. Der Schiafraum kann sowohi
vom Wohnraum als auch von der angrenzenden
Endbiihne aus betreten werden, Die Betten ha-
ben Patentmatratzen und dreiteilige Seegraspols-
ter. Die Einrichtung des Wohnraumes besteht
aus einem langen Tisch, einer Bank, einer Anzahl
Schemel und einem Ofen fiir Kohlenfewerung.
Im Rottenfiihrerwagen (Abb. 7), in dem auch der
Schreiber wohnt, ist der kleinere Roum Schiaf- und
der grofere Wohnraum. Hier sind im Schiafraum
auch Waschbecken angebracht. Wasser wird in
Kannen vorrdtig gehalten. Zum kurzen Ausruhen
ist im Wohnraum an einer Seitenwand eine lange
Liegebank - fiir zwei Mann ausreichend - aufge-
stelit. Die sechs Mannschafts- und der Rottenfiih-
rerwagen sind ausgemusterte 4.-Klassewagen mit
Endbiihnen.

Der Wohnwagen des Bahnmeisters ist ein alter
Zweiachsiger 2.-Klassewagen mit Ballondach (Abb.
5). Die vorhandene Unterteilung des Wagens kam
einer zweckmdfigen Ausstattung sehr zustatten,
Neben Wohn-, Schiaf- und Waschraum enthdlt
der Wagen noch die Schreibstube. Auf die Beibe-
haltung des Abortes ist aus hygienischen Griinden
verzichtet worden. Der Ausstattung der Rdume die-
ses Wagens ist besondere Sorgfali zugewandt. Die
Lohnzahlung soll von der Schreibstube aus erfol-
gen. Das Tarfenster ist zu diesem Zweck unterteilt.
Bei Zahlungen wird die untere Fensterhdlfte herab-
gelassen und zwischen Schrank und Schreibtisch
ein Zahlbrett eingeschoben. Die Arbeiter betreten
die Endbiihne von einer Seite, nehmen ihr Geld am
Schalter im Empfang und veriassen sie nach der an-
deren Seite. Naheres (iber die Einrichtung ist aus
Abb. 5 ersichtlich.

Neben diesen sieben Wohnwagen sind dem
Zuge weiter beigegeben ein Waschwagen fiir die
Mannschaften, ein Kichenwagen, ein Wagen zur
Aufnahme der Kruppschen Stromerzeugersdtze,
ein Gerdtewagen und ein Befiungswalzenbefdrde-
rungswagen. Als Waschwagen dient ein G-Wagen

Ebenfalls aus dem ,Organ ..."; Die Skizze des Beforderungwa-
gen fir Bettungswalzen® zeigt dessen grundsatzlichen Aufbau.
Umgebaut wurde er aus einem G-Wagennach dem preuBischen
Musterblatt || d 8, dessen Rahmen zwischen den AuBenlangtra-
gern wannenformig um 480 mm tiefer gelegt wurde. Die Stirn-
wand wurde durch eine zusammengefaltete. herabklappbare
Auffahrirampe ersetzt. 5ig. Poul Scheller

des Gattungsbezirks .Dresden®von 10 m Kastenlin-
ge mit flachem Dach (Abb. 10). Ein ausgemusterter
Wagen mit Ballondach dieser Gattung, der wegen
seiner grofieren Hihe zweckmdfiger gewesen wire,
war leider nicht zu bekommen. Zur Beheizung des
Wagens wurde in der Mitte ein Ofen aufgestellt, um
bei nasser Witterung die feuchten Kleidungsstiicke
trocknen zu kbnnen, die an beiderseits unter dem
Wagendach angebrachten Stangen an Bigeln auf-
gehdngt werden. Um den Wagen, der mittels vorge-
setzter Treppen zu besteigen ist, ohne jedesmaliges
Bewegen Schiebetiiren besser geschlossen halten zu
kdinnen, sind an beiden Eingdngen Windfdnge mit je
zwei Tiiren eingebaut. Rechts und links von der Mitte

[ p— P—

Die ANFANGE

Der Nuhrlﬂen!:eﬂlgen Han-
nover B357 der Obg. Hannover
Hgbf diente im Mai 1966 zum
Transport leicht entzondlicher
Stoffe, vermutilch Gasflaschen.
Erist aus einem 1902 gebauten
preuliischen Gwnl mit Wes-
tinghouse-Bremse entstanden.
Vermutlich hat er erst bei der
DB Verbandsbauart-Achshalter
und seftliche Fligeltiren
bekommen. Ausgemustert
wurde er 1968 oder 1960,

Foto Fritz Willke

Abb. L Belérderungswagen e Beltungswalzen,
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Bei der DR erlebten etliche aus Fakultathrwagen hergerichtete |~

Bahndienstwagen noch die Umzeichnung auf gine UIC-komforme
Nummer. Zu Ihnen geharte der im Juli 1980 bereits ausgemuster-
te, ehemalige Cigd 5a 94, aufgenommen im Bf Wurzen.

Foto Walf Peter Oesterreich, Slg. SC




NAacH 1945

Im April 1984 stand der Werk-
stattwagen Frankifurt 8463 der
Brockenmeisterei Heusenstamm
in Frankfurt-5portfeld. Bemer-
kenswert ist, dass der Wagen erst
kurz zuvor im AW Limburg eine
Br3 erhalten hatte. Foto Joachim
Chaws, Siy. Eisenbatwnstiftuny

Der im Juni 1966 in Stuttgart Hbf
fotografierte Werkstattwagen
Stuttgart 8422 des Bw Stuttgart
Hbf war sus einem Fahrboot-
wagen der PLM (ab 1738 SNCF)
hergerichtet worden. Die umter-
schiedlichen Fensterformen mit
Mittelstegen deuten darauthin,
dass das bereits wor 1945 oder
spatestens kurz nach Kriegsende
geschah, Foto Fritz Willke

Der ehemals zum Bauzug 1308 )
Esﬁ;gld::;.::;ﬁ::ﬂu I dem im Oktober 1953 im Bf Aulendorf fotografierten in
zernen Wagenkasten. |m April Stuttgart-Untertirkheim beheimateten Gleishauzug 2102 stand
gemus wvorn der aus einem Kihiwagen nach der preuiischen Zeichnung
:::::;mn;a;:“m“{“;:: Cq 18= hergerichtete Kichenvorratswagen Stuttgart 8264, Es
Guy . Drieffield, Slg. SC 3 folgte ein GG russischer Bauart als Kochenwagen noch mit einer
i Der in Didenburg Hbf vor dem ehemaligen Direktionsgebaude atten sechsstelllgen Wagennummer, und wei Mannschaftswagen
- fotogratierte Geratewagen Minster 8364 des Glelslagers Osna- in Mci-Bauart. Dtie Fensterteilung des vorderen Wagens deutet
bridck war 1941 zuletzt untersucht worden. Von dem Wagen da- ﬂiﬁu‘l‘_hln, dass er im Zweiten Weltkrieg von vomherein als
riiber unterschied er sich durch die fehlende Bihne, die drelfach Bahndienst gebaut wurde. Foto: Karl Wyrsch, Sig. D. Ammann
gefederten Drehpestelle, die noch vorhandenan seitlichen Turen
und die zusatzlichen Fenster, Foto Dr. Rude ven Cosel Der Vorratswagen Stuttgart 8632 des Gleisbauzug 2906 war

ebenfalls aus einem TP-Wagen entstanden (5.5, 43), hatte aber
seitliche noch eine Taren behatten, Stationiert war er bei der Bm
Skg-Untertirkheim, fotografiert in seinem Heimatbahnhof kurz
mach der Untersuchung im Fridhjahr 1962

s Unten: Derim Mal 1963 in Passau Hbf fotografierte GG russi-
| scher Bauart wurde hingegen nie zu einem Bahndienstwagen Unten; Der 1956 in Stuttgart Hgbf fotografierte Wohngeratewa-
hergerichtet: An der Tir prangten immer noch die Aufschriften gen Stuttgart 9625 des Gleislagers Heilbronn besal noch einen
FAWA (5.5, 41}, .Hamburg” und eine zweistellipe Nummer. Foto hélzernen Wagenkasten und sugenscheinlich nachspannbare
e Joachim Claus, ig. Eisenbahnstiftung Zugbander zur Diagonalaussteifung. Fotos Fritz Willke

DRB-/DB-Bauzugwagen fremder Herkunft ¥

Wagenbauart BD Nr Verwendung Heimatdienststelle Ursprung
Gerdtewagen Esn 7147 Bauzug 1007 W Glb Duisburg-Wedau GG Ru"
Gerdatewagen Hmb 7748 SigmW Hmb-Harburg GTS

Geratewagen Stg 8179  Gleisbauzug 2901 Bm Stg-Untertiirkhaim GTS

Geratewagen Stg 8198 Sigbautrupp Stg 4M SigmW Uim GG TP [PKP o. SNCF}
Geratewagen Wpt 8297 Ba Warburg G kkStB
Geratewagen Mst 8364 Gl Osnabrick GG Ru"
Gerdtawagen Nir 8396 Gl Niimbearg Rbf G kkStB
Werkstattwagen  Stg 8422 Bw Stuttgart Hbf Gf PLM (SNCF)
Werkstattwagen Ffm 8465 Brm Heusenstamm GG Au"
Werkzeugwagen Stg 8541 Bm Reichenberg G kk5tB
Vorratswagen Stg BE52  Gleisbauzug 2306 Bm Stg-Untertiirkheim GG TP (PKP o. SNCF)
Schwaillgerdtewg Mz 8706 Asl Uhlerborn G kkStB
Geratewagen Han 9716 Bauzug 1308 Obg Hannover Hgbf Gl Ru

= ywirnuthoh barsits bei des DAB Bahndsanstwagen
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Deer Wohin-Schiafwagen Stuttgart
T656 ist aus elnem swischen 1924
und 1932 gebauten Wechsel-
stroetriebzug der Hamburger
5-Bahn entstanden. Machdem

der Wechselstrombetrieh 1955
endete wurden die meksten zu
Bahndienstwagen umgebaut. 1965
arbeitete das AW Limburg mehre-
re dieser Zige auf und erncuerte
dabei such den Anstrich.

Auch der am 30.8.64 fertig-
pestelite Aufenthaltswagen
Stuttgart 8024, sulgenommen
im November 1964 in Stutigart
Hgbl, war eline rweitellige Ein-
helt Hergerichtet hatte ihn das
AW Limburg in aus rwel A-29,
wohl In Anlehnung an die wirt-
temberpischen Doppewapen.

BD Stuttgart Bauzug 2901

Nummer Verwendung

Stg 7304  Bauzugfuhrerwagen
Stg 7420 Bautruppfihrerwagen
Stg 7500 BauzugfUhrerwagen
S5tg 7802 Mannschaftswagen
Stg 7503 Mannschaftswagen
Stg 7510  Blro-Zugleiterwagen
Stg 7656 Wohn-Schlatwagen
Stg 7618 Wohn- u. Schlafwagen
Stg 7720 Wohn- u. Schiafwagen
Stg 8024 Aufenthaltswagen

Stg 8179 Gerftewagen
Stg 8484  Werkstattwagen
Stg 1234 Baustoffwagen
Stg 1354  Kohlenwagen

Ursprung

B - Ai-29
Heizwagen 4042
C 4i Wi {Umbau)
Heizwagen 4042
C - Baup-42/43

C - Bau-35 16641
ET S-Bahn Hmb
Mci-43

Mci-43
2xB=Ai-29
GTS
C-Bi-28/29

R10

K 06

f

ol ol o A o o ol ol

 FEFFFFFFFEFET

Bamerkg. + Umbauj.
Ersatz flr 7500 1960
(Whz 2901) 1964
bis 1960 (s. 7304)
1961

1961

(Glbz 2901) 1964
vmitl, 1955/56

1959

Blachverkl. 1959
(Glbz 2901) 1964
(Glbz 2901) 1966
{Whz 2901) 1364
(Glbz 2901) 1963
(Glbz 2901) 1963

gen her; den Stuttgart 7502 aus einem ehemali-
gen Heizwagen, den 7503 aus einem B4dp 42/43.
Letzterer war aber kein Mannschaftswagen im
klassischen Sinn, sondern wohl eher ein Aufent-
haltswagen. 1944 folgte der nun auch als Auf-
enthaltswagen' bezeichnete Stuttgart 8024. Er
bestand aus zwei kurzgekuppelten ehemaligen
Ai-22, cicherlich in Anlehnung an die zur gleichen
Zeit umgebauten wirttembergischen Ai-29- und
Bi-29-Doppelwagen.

Die weiteren bekannten Umbauten ab Mitte
der &0er-Jahre waren: 1964 ein weiterer Heizwa-

Deer aus elnem R 10 entstandencn Baustoffwagen Stuttgart 1234
(limks) und der 1963 in Stuttgart Hgbl fotografierte Kohlenwagen
Stuttgart 1354 , ein ehemaliger K 06, waren Dienstgliterwagen
i sind daher auch beraits In Band 1 vorgestelit

gen der Kriegsbauart zum Bautruppfihrerwagen
Stuttgart 7420 - moglicherweise war die ehema-
lige Donnerbiichse doch zu klein, sodass man sie
ersetzte - und ein Bi-28/29 zum Werkstattwagen
Stuttgart 8484 sowie 1966 ein ehemals tschechi-
scher Glterwagen zum Gerdtewagen Stuttgart
8179 und schlieBlich im selben Jahr ein B4d-35
zum Biro-Zugleiterwagen.

In nahezu jedem Bauzug waren auch Dienstgl-
terwagen fir verschiedene Zwecke zu finden. Da-
bei war es, auller bei der BD Stuttgart, aber in der
Regel nicht dblich, dass die Nummer des Bauzugs,
7u dem sie gehdrten, angeschrieben wurde, Zwei
dieser Wagen haben wir bereits in Bahndienst- und
Dienstgiterwagen gezeigt; hier stehen sie nur der
Vollstandigkeit halber.

DB-Bauzuce

Der am 29.7 60 fertiggestelit
Bauzugfihrerwagen Stuttgart
T304 des Glelsbaurug 2901 hatte
das AW Limburg aus einem Ai-29
her gerichtet. Die beiden Bilder
links entstanden kurz darauf in
Stuttgart Hgbl und zeigen die aul
besden Seiten unterschiediiche
Fensteriellung

Dien im Dezember 1964 in
Stuttgart Hgbl fotogratierte
Geratewagen Stuttgart 8179
des Gibz 2501 hatte die Werk-
abteilung Friedrichshalen aus
einem tschechischen G-Wagen
hergerichiet.

Als die Werkabteblung Fried-
richshaten einen Bi-Z6/29 am
A8.64 als Werkstaltwagen
Stuttgart B484 fur den Weichen-
baurug 2901 ablieferte, war der
Regelanstrich fur Baunugwagen
mech Flaschengrisn (incl. Bih-
nengelander !} mit aluminiem:
tarbenemm Dach, Im September
1944 stand der Wagen in
Stuttgart Hgbi.

Der zuwm Bautruppflhrenwagen
Stuttgart 7420 des Weichenbau-
rugs 2901 hergerichtete ehemall-
ge Helrwagen erhielt 1964 bereits
Ubersetrfenster. Links daneben
stand lbrigens ein ehemaliger
Gepackwagen wirttembergischer
Bauart Fotos Fritz Willke
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Round achi Jahre, nachdem das
Bild suf der Vorseite entstand,
schieppte 044 085 vom Bw
Ortbergen am 8. September
1975 den Dst 81615 von Krel-
enten iach Ottber pen aul dem
linken Glels ber die Stelgung
unterhalb der Burg Greene.
Dras Bild von Baurugen hatte
sich innalschen gewandelt. Zu
erkennen sind eln chemaliger GI
90, je ein BIyg und ABIyg, ein
Meci, zwei weitere Jyg und eine
Donnerblchse. Die welteren
Wagen sind aus dieser Perspek-
thve nur schwer 2o identifizie-
ren, méglichervwelse folgte sin
Gruppe-35-Wagen, ein G 10
und ein weiterer G-Wagen mit
Tonnendach, &in Pwdl Pr als
Kuchemaagen Daran anschile-
Bend sind dann eln Mel und zwel
weitere G-Wagen, rwel Donner-
bicheen, vier Jyg sowle weitere
chemallge Glterwagen als
Geritewagen el mu erkennen
Fato Reinhard Gumibert

MNoch eine Anmerkung zu den Zusammenstel-
lungen der Bauzige: Wahrend wir die Daten dafir
auf den 5. 70-74 aus den Fotos entnommen haben,
stammen die Angaben auf den folgenden Seiten
aus Bestandsverzeichnissen, Wagenkarten und an-
deren amtlichen Quellen. Allerdings haben wir da-
bei die Angaben zur Ursprungsbauart, die in diesen
Unterlagen meistens nur sehr ungenau und oben-
drein oftmals fehlerhaft sind, soweit es méglich
war korrigiert. So stand bei dem auf 5. 80 gezeigten
Mainzer Birowagen 7521 nur AB4d (Holzausfih-
rung, Bi. 1913) und bei dem Kichenwagen 8216
JTrieb-Beiwagen™ (Bj. 1925); der Wohn-Schlafwa-
gen Stuttgart 7657 des Gleislagers Heilbronn war
einfach nur ein 1930 gebauter AB&" ...

Auch die Angaben zu den Wohn-Schlafwagen,
genaugenommen Wohn- u. Schlafwagen (s.0.), bei
den Oberbaulehrziigen erscheint suspekt - zumin-
dest in einem Fall ist sie falsch: 1926 beschaffte die
DRG noch keine Bi (spatere Al). Denkbar ist, dass
sich unter den vermeintlichen Ai auch ehemalige Bi
(ex Ci} befanden: Nach Fotos zu urteilen waren sie
haufiger als die aus 1-Klasse-Wagen hergerichte-

BD Hannover Oberbaulehrzug 1325 (Mai1972)

Nummar

Han5403  Unterrichtswagen
Han7600  Blrowg

Han7622  Bilro-Zugleiterwg
Han7761  Wahn-Schiafwg
Han 8103 a/b Aufenthaltswyg
Han8145  Wohn-Schiafwy
Han&146  Waohn-Schilafwyg
Han 8147  Wohn-Schlafwg
Han 8148  Wohn-Schlafwg
Han8143  Wohn-Schlafwg
Han8150  Wohn-Schiafwg
Han8151  Wohn-Schlafwg
Han8152  Wohn-Schlafwg
Han8153  Wohn-Schlafwg
Han8234  Klchenwagen
Han 8236  Vorratswagen
Han 8286 Waschwagen
Han 8370  Kichenbeiwagen
Han 8408  Werkstattwagen
Han 8650  Modellwagen
Han8934  Stoffvorratswagen
Han 9733  Gerdtewg geschi
Han9735  Geritewg geschl,
Han 9736  Geritewg offen
Han 9737  Geritewy offen
Han 9835  Gerfitewg geschi.
9430176  Wasserwagen

(1)
{n
{n
n
4
L]
4
i4)
i)
{4)
i)
()
{4
{n

Verwendung (Betien]  Ursprung

B4n (PKP)
Ai-29

Aj-29

Bi-21
A/BiWD-29
Ai-29

Ai-29

Ai-za

Ai-29

Aj-29

Aj-29

Aj-29

Aj {1926)
Adi-30

Gl 90 (PKP)
MBi-43
MEi-43
G10

Bi-21

Gl 90 (PKF)
Bi-28/29
G10

G0

R10

R10

G10

Kesselwg PKP

ten Wohn- u. Schlafwagen und auch die 1958 vom
BZA Minden aufgestellten Skizzen sehen beide Ty-
pen als Ausgangsbasis vor - allerdings damals noch
mit sechs Betten (5.5. x).

BD Miinchen Oberbaulehrzug 2025 (Mirz 1972)

Nummer
Au 5400
Au 5405
Au 7540
Au 7541
Au 7542
Au 8000
Au 8001
Au 8002
Au 8003
A 8004
Au 8005
Au 8006
Au 8007
Au 8008
Au 8009
Au 8010

Verwendung {Battan)
Untermrichiswagen (1)
Modelhwagen
Wohn-Schiafwagen {3
Blrowagen
Blro-Zugleiterwagen (1)
Wohn-Schlafwagen (3}
Aufenthaltswagen
Waohn-Schiafwagen i4)
Wohn-Schlafwagen (4)
Wohn-Schlafwagen (4}
Wohn-Schiafwagen i2)
Wohn-Schiafwagen (4)
Wohn-Schlafwagen (4}
Wohn-Schlafwagen i4)
Wohn-Schlafwagen (4}
Wohn-Schiafwagen (4}

Ursprung
Bai-26
Gl22
Bi(1820)
Aj-29
Aj-29
Gl22
Ad0-23
Ai-29
Ai-29
Ai-29
Ai-29
Ai-29
Ai-29
Bi-29
Ai-29
Ai-29

Auch andere technische Dienststellen, z.B. Brii-
ckenbauhdfe, Signalmeistereien mit Werkstatt etc.
besalen Bauzige. Diese waren aber kiirzer, wie die

Beispiele auf den folgenden Seiten zeigen.

Nummar
Augon
Au 8012
Au 8205
Au 8206
Au 8275
Al 8530
Au 8531
Au 8532
Au 8533
Au 8534
Au 8536
Au 8537

Verwandung | Batten)
Wohn-Schlatwagen (2
Wohn-Schlafwagen (2
Kilchenwagen
Kichenbewagen
Vorratswagen
Gerdtewagen geschlossen
Gerdtewagen offen
Gerdtewagen
Wohn-Geridtewagen 1)
Werkstattwagen
Gerdtewagen offen
Vorratswagen

Ursprung
Ai-29
Bi-27

MBi-43
Bi-z8/29
G10
Bi-28
Ro 10
G1o
Bi-28

G 10
X¥o 49
MBi-43

Anmeriiig Dis B0 Asgsbiirg wirde seim 1.5.1571 salgelist. Das Gleislager
dar BD Manchen wurde sbenfalls avfgpeitst snd der Glb Augsburg-Oberh mzen
war nue suich Tor die B0 Monchan restandig. Die Bauzegnummer fir don
Mchngs Oberbsulahrzug wirda beibahabten, abwoll die Wagen mit _Augs-
baaryy”, allerdings ohna dis Zugnummer, Beschrifte wurdan,

DB-BavuzUce |

Ganz unten: Unterrichiswa-
gen sind rear nicht Therma
dieses Buchs, aber da der beim
Bwww Augsburg beheimatete
Augshurg 5400 zum Oberbau-
lehraug 2025 gehorte, soll er
hiler geredgt werden. Dias Bild
entstand 1971 ader 1972 Im Rbt
Untertirikheim.

Hingegen gehirte der aus elnem
ABi-28/29 umpebaute Wohn-
Werkstattwagen Augsburg 8365
des Glclslagers Augsburg-Ober-
hausen |rumindest 1972) nicht
rum dem Oberbaulehraug,

aber er steht hier reprasenta-
tiv fir die in den &0er-Jahren
urmgebauten Donnerbuchsen.
D% Foto entstand auf der
Ubertihvung des Wagens vom
AW Limibwrg rum Gleislager in
Augeburg im November 1964
Fotos Fritz Willke
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Der Werkatattwagen 611 545 3 540 pe-
haete demn Brickenbauhol Heusenatamm,

AuBensiclle Uhlerbom, Umgebaut woedon
o er s el Gl 22, das Fobo enitstamd
wvermutlich Ende der Pler=lshre bn Ingel:
heim. Folo Philipp Schreiber

%o pehirte 2 B der Auntauschvon [
Wiekehstn Im Rakemen deor normalen
Unterhaltung oder die Beseitigung [
wioin Schlenenbaichen pa den nor malen

Haifgaben ciner Bahrencistered Dic
Bm 1 Frankfurl / M besall hlerfinr sinen
clpenon Baunag. nadem bm Februss
1968w a der sm einem Pwyg Bay 13
ader 21 umgebaute Gerdtowagen fur
Cbevhauschweifier
Mrﬁ:dum als DenWerkstattwagen 611 945 3483
Werkataltwagen il scimepifler des Glelshauhods Karlsrube hatte das
Hlmﬂﬁi:ﬂmﬂﬁ -, i e ——————T AW Welden 1972 st einem G 20 -
Whahn-Schilafwagen Frankfurt 76594,
ey = grbaut. Das Folo reigt ihnbm September
tﬂﬂﬂﬂ:ﬁm e 1977 vermutlich b AW Schwetdingen
Kiaus Gevloe Fte Miaus Mayen
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D= 1959 vom BZA Minden aufpestelite Zeichmang Fd 26000 10598 zedpt dée dbdiche in- Der Werlestattwagen 411 947 5015 des Bw Hebdedberp Hbl war aus elnem
nenelnFichiung eines Werkst st baagens 1 TheremilachweiBer (fum Thermitachweillen Gl 11 hergerichitet worden. Augerdcheintich muss der Umnbau sehr lange fu
5.5 100} A elnem Wagenends befand sioh ein Sandbaunker fir etwa 3 m" Formsand, am rickpelepen baben, dennder in Heldelbeng fotogralierte Wagen besal auch im
anderen die BKiite r SchwelBpartbonen. Darwischen war die elpentiiche Werkitatt mit Febiuar 1984 noch llegonds Slsrwandialon wnd verrottete Wandtelle hatte
Weerkband, einem festen und einem transporiablen Formitisch, Regal eic. e rwischeneed ich mif Blechplatten verkleidet. Foto Bernhard Brieger

Zu den Palgaben ciner Sigrabacrioiali (Spe) pohdnl oo dic
Inatancieetrung und Elnbauvor bereifung von Sigralanceipenn fur
Wombiraticn von Gerdte-Werk-  tare Maschinen fir die Metallbearbeitung wie 2.B.  Originalersatzteile mehr gab und Bauteile vor Ort ga-qumn.:m&mrh Sy e s

stattwagen stellle das Dezermat —— gyor o bahrmaschinen, Frisen ete. sowie Krane  angepasst werden mussten. Bei Fernmelde- und Si-

Woerkstattwagen fir die Reparatur von Maschi-  Einheitsbauform  entsprachen, konnte Metall-
Auch fiir die sebten reallsherte nen bendtighen zusdtzlich Drehbinke und und wei-  bearbeitung erforderlich werden, wenn s keine

26 A beim BZA Minden 1959 S - T TS
elne Zekchnung auf: die um schwere Werksticke in den Wagen zu heben.  gnalwerkstatten kamen schlieBlich zusitzlich noch
WHMITD;W:GH;* Auch bei Arbeiten an mechanischen Stellwerken,  Messperdte etc. zur Uberprifung elektrischer Bau- Durch ginen glickiichen Zufall gibt e3 ein Foto desselben
richiung von ' inshesondere wenn die Anlagen noch nicht der  teile dazu. Wagensvon der anderen iWagenisile: Usrmustiich kurznach der. [y
Leichengen g WH - Fertigsteliung stand der Werkstattwagen 611 453483 inder
. S— Mite von Marlsrube < Damals war 2 Unterhaltunpywerk noch
SMicidon” angosihrlebon. Fodo Phlfipn Schrcibey
L i
oot R A e rimnr]
et '
¥ x
¥ X L : Y Linke Seite: Auch wenn das Bild aus dem Inneren eines Werk-
e T T stattwagers 1943 in der Ukraine entstanden . reigles viele
¥ i a0 l | T Wesbzeuge, die such spiter in solchen Wagen ru firden waren,
E A = . = :. ;::-:..r* wie 2. B links eine S2dnderbotwmasciine, vor dey SErmswand edne
= T e ot
i - andr
P Gergle-u mﬁ affwagen waren allerdings fir elne susreichende Belitung susstelibace
R 1 Seitemwands. Fodo Yeafter Holinagel, S Elenbabsriffung
Pl =miie Navecre L Sankaie
i e e Fo e e Povskrerorst Mgl Wees Dor Werkstatbwagen 611 545 3 353 gehiete dem Glcisbaubo!
& ¢ Fodfamas LT WLMMmmmhhmhm
- 2 HalPe der S0t -Jahi en Jurt el G 25 uimgebiut wire,
rwd 26 07 12385 ertielt er poch Holrferstenrabmen. Das Foto zeigt ibe im Januar

1779 in Darertad B Foto Barmitard Brioge
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Umbauprogramme GLEM BRANDENBURG

Jahr  Arbeiten

1967 Ubernahme der Schadgruppenuntersuchung an Bahndienstwagen vom
Raw Leipzig, Schadgruppen G3 und G4
Bau von Wohnwagen 4-6 Batten mit Flachdach (in hohen Stickzahlen)

1971  Einfiihrung der Einheitsschadgruppe Bd2 fisr Bahndienstwagen

1972 Beginn der Rekonstruktion aherer Wohmaagen
Bau von 4 Bett-Wohmwagen: ca. 10m Nuttlange aus Ghlu) 12 /
Hyle-u 2065 mit 2 Wishnabteilen je 2 Betten. Ofenhaizung, 3 Schrinks,
1 Kiihischrank — 120 Wagen p.a.

.I_:'-: H"—: dﬂ"-""ﬂﬂ 1976 Bau von Wohmwagen W 202 aus Ghdu) 12 f Hgk-u 2065 wia vor

F . aber Einbaumbbel (Schrankwand mit Kikkschrank) Propangasheizung,
Thermolenster, verbasseme lsolisrung, 2wischendeckes
Bau Musterkiichenwagen mit Propangaskochgeraten (bislang Kohls
beheizung) / Kiicheneinheit mit (bergang zur Vorbersitungskiiche

1978 Bau von & Kiichenginheiten |Propanausristung)

1980 Rekonstruktion von Wohn- u. Biirowagen sowie von Birowagen
mit neuer Mobebariants und Propangasheizung

1980 Bau von Musterwagen: Toillette nwyg (mit G efriertoiletie), Verkaufswagen

e e -

Bau von W 203: ca. 9 m Nutzlinge (Gmhs 11 / Glmrs [1364] mit 1 Abteil

mit 2 und 1 Abteil mit 1| Batt

1981 W 20d: ca. 8 m Nutzlange (Ms 06 / Hikm(s) [2220], Mod-Wagen etc.)

mit 2 Abteilen mit jo 1 Batt

gen-Bestandsaufnahmen die das Raw Branden-
burg-West im September 1953, also Gber acht
Jahre nach Kregsende erstellt hatte. AuBer Be-
standsaufnahmen beinhalten die Listen auch Emp-
fehlungen zur weiteren Verwendung der Wagen

Ires Ml 1984 standen auf dem Fir franzdsische G-Wagen mit 10 t Ladegewicht

E‘:amaulmm“:: und nur 2,70 m Achsstand und ehemalige MAV-

m"'um“h"ﬁ' _nm'ﬂl.ﬂ"w'"!' (1] G I ° b h ° k B d b Wagen, Fbenralls fir 10 t Ladegewicht wurde die

stelltien Wagen rur Diergabe W k f g Aufarbeitung zu Bahnhofswagen vorgeschlagen.

w1 e DR bereit: gans vern e r u r e Is a u m ec a n I ra n e n u r Andere franzésische 10-t-Wagen, 1904 (!) gebaut,

""’H ﬁllill'ﬂll vi’é"'m sollten als nicht RIV-fahige G-Wagen aufgearbeitet

auf elnen Werkstattvagen mit rei Monate nach Beginn des Ersten Welt-  wieder umbenannt. Es hiel nun _Reichsbahnaus- an deutsche Vorschriften; die Leistungsspitze lag  werden und die meisten 15-t-Wagen der Baujahre

urnf anrcicher Alsilattung hin kriegs beschloss die Reichsregierung am 2. besserungswerk Brandenburg-West® und unter- im Oktober 1952 bei 1.200 Wagen, das entsprach 19201926, egal ob von der CSD, der FS, der SNCF,

m;:;r;:m November 1914 die Errichtung einer Pulverfab-  teilte sichin Lokomotivwerk und Zentralwerk., einem Tagesdurchschnitt von lber 40 Wagen. Da-  sollten sogar RIV-fahig hergerichtet werden. 1956 puickin die Fertigungshasie des
551 0829 sowle drel gl rik zwischen Maser und Plave und die preuBische 1942 wurden die Maschinen des Lokomotiv- durch wurde das Werk Heimatwerk fir Guterwa-  baute das Raw Brandenburg-West die ersten ge-  Werks i Gieishaumechani In
the Wihmwagen 2u erkennen; Heeresverwaltung lieB kurz darauf auf einem  werks vollstindig demontiert und in die Ukraine gen fremder Bavart. Gleichzeitig war es damit prd-  deckten Gliterwagen in Wohnwagen um, mﬁm
mﬂﬁﬁ;ﬁm 550 ha grofen Gelande die Kdniglich-PreuRische  transportiert, wo ein neues Eisenbahnausbesse- destiniert for die Herrichtung von Bauzugwagen

P e Bavarag 1001, der Elbb Pulverfabrik bei Plave (Havel)” mit 224 Gebduden,  rungswerk entstehen sollte, Auf Grund des Kriegs- auf der Basis von Glterwagen, da die DR hierfur in

Bevlin. Folo WGM-Rundschou / 15km StraBen, 13 km Mormalspurgleisen und  verlaufs kam es jedoch nicht mehr dazu. Auf dem den 50er-lahren vorrangig Wagen auslEndischen

mﬁm 19 km Schmalspurgleisen baven. Am 15, Januar  Gelinde des Lokomotivwerks entstand eine neue Ursprungs verwendete.

172

1915 wurde die erste Weiche zur Pulverfabrik in
Maser (spater Kirchmdser) in das Hauptgleis der
Strecke Berlin - Magdeburg eingebaut.

Entsprechend dem Versailler Vertrag wurden
nach Kriegsende 1917 alle Anlagen zur Produktion
demontiert und die Pulvervorrate gesprengl. Viele
Gebdude blieben jedoch erhalten. Das Gelande, die
Gebdude und die Infrastruktur erwarb die Reichs-
eisenbahnverwaltung. Das Werk erhielt zunachst
die Bezeichnung Reichseisenbahnwerk Plawe”. Es
ging mit der Grindung der Reichseisenbahn in de-
ren Eigentum dber,

Als erstes wurden die vorhandenen Gebaude der
newen Anwendung angepasst. Ab Mai 1921 fihrie
das Werk den Namen _Eisenbahnwerk Branden-
burg-West”, 1922 entstand eine gewaltige moder-
ne Lokinstandsetzungshalle, 1928 wurde das Werk

Ristungsproduktion.

1945 beschlagnahmte die Rote Armee das ge-
samte RAW, demontierte fast alle Anlagen und liel
siein die Sowjetunion transportieren. Das Gelinde
des ehemaligen Lokomotivwerks nutzie die Sowije-
tarmee bis 2um Abzug aus Deutschland als Panzer-
instandsetzungswerk und Kaserne. Gleichzeitig
begann die Reichsbahn imehemaligen Zentralwerk
mit der Reparatur erster Lokomotiven und Perso-
nenwagen. Bereits im Januar 1944 erteilte die
Sowjetische Militaradministration in Deutschland
den Befehl, in Kirchmdser mit der Instandsetzung
von Giterwagen zu beginnen.

Von 1949 bis 19465 wurden dort dann Glter-
wagen in den Schadgruppen GO-G4 planmaBig
ausgebessert. Ein Schwerpunkt war dabei die An-
passung von Goterwagen nichtdeutscher Bavart

Die nach Kriegsende noch einsatzf3higen Bau-
zugwagen bildeten weiterhin ein buntes Sammel-
surium aus alten und auslindischen Wagen, die
obendrein vielfach inzwischen in einem desola-
ten Zustand waren. Wagen fir den Neubau® von
Bahndienstwagen gab es nicht: Selbst alte oder
stark beschadigte Reisezug- und Giterwagen wur-
den vorrangig so instandgesetzt, dass sie wieder im
offentlichen Verkehr eingesetzt werden konnten
Einzig uralte Fremdwagen verschiedensten Ur-
sprungs, die entweder den verkehrlichen Anspri-
chen nicht mehr gendgten oder nur noch mit sehr
geringen Geschwindigkeiten laufen durften, konn-
te man noch zu Bahndienstwagen herrichten.

War die Situation in Westdeutschland schon an-
gespannt, s0 war sie in der sowjetisch besetzten
Zone katastrophal. Das verdeutlichen Schadwa-




DR-BaAuzZUGWAGEN

= == i ki . Sk '_'_'_'-:ﬂ
Iren Julil 1974 w1aned deer FDU:Lehrlingn=-Cleiibhaurnsg B5 Wiethold Schuabert” des Raw Wittenberge
i Graad-Mdritz. Gebildet worde er ab 1965 aurs Personerrvagen unberschiedlichen Ursprungs. Der
Wolrreagen 99-17 833 entstand 1970 sus ednem 1914 von Bowrdet, Parls mit Pressblechachehaltern
und Westieghenmse-Bremee pebauten CT1 semi-metalliguee’, der framedalschen ETAT. Bel der DR exhieit
ier als Tl bavw. B die Bummer 300- 530 fuBer den hber pezelgion YWagen peidrion mu dem Bansg noch
nehan Welimsagen und clnen Werksiatbwagen, slle it DonseiBlicPion bergerichiet

i

I e
-

gl =l
Ebentals eine Hik-fremae be-
:i‘:"’ m“‘m""“f n99-218%.  Fisenbahndrehkrane als auch fidr Wismut-Trans-
ﬂ = & -
halter, sein Sgrenpwerk bestand porte” aus der DDR in die UdSSR,

Getarnt unter dem Decknamen des Buntmetalls
Jismut” wurde die DDR zum weltweit viertgroB-
te Uranproduzent. Bereits ein Jahr nach Kriegzen-

sber 3 ProfBon. Er war 1909
v Gane & Co, Budapest fur
ke AN e ks e dhen landd
verkebaie als 300-478, wie die

Deer m Juni 1995 In Beriie-
Farduces Todografierte Wohmyagen
Dienat aa #9-17 174 des Sipnal-
i Fernmeldewerk Aulenatziie
Berlinwar s einern Cld-21
enilstanden und Besal noch seime
alten Fenster und sisthdhe Dber-
pange hoffe der Wagen behalien. FROE =
e Inneerecdirarbchbang hatte das
v Podidse an die g CI-28°29
umpetizuten Yagen angepassl
Fobe bora Meshwgel &
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Wagennummem  Dienststelle Ursprungsbauart
99-15800-...805 Rbd Schwann Bi-19
9917171 -_.173  Rbd Bedin Cild)/BCi-21{a)
83-17214-.. 228  Rbd Catthus Cifdl/BCi-21{a)
ga-17 33" Rbd Dresden Cild)/BLi-21{a)
99-17353~..363  Rbd Dresden CifdBCi-211a)
99-17423-..431  Rbd Erfurt Ci(d)/BCi-21(a)
8317521 ~..525 Rbd Greifswald Cildl/BCi-21(a)
83-17633~..641 Rbd Halle Ci{d)/BCi-21(a)
93-17706~-..711  Rbd Magdeburg  Ci(d/BCi-21(a)
89-17834~..810  Rbd Schwerin CildBCi-21(a)
83-10100-..138 Rbd Berlin CiVBCia1-30
819200~-..215 Rbd Cotthus CVBCHIT-30
89-19300-..337 Rbd Dresden CVBCi27-20
89-10400-...412  Rbd Erfurt CVBLi-a1-20
99-19500~..525 FRbd Graifswald CyBCi-27-20
99-19600~..624  Rbd Halle CyBCi-ar-20
83-18700~..715 Rbd Halle CyBCi-2r-20
99-19800~..845 Rbd Schwarin CVBCi-zr-20
99-27 137 ... 139" Rbd Bedin Pwi-28-30
9971 262% Ribd Cotthus CyBCi-z7-30
9971 361% Rbd Drasden CVBCi-a7-30
9971 461 Rbd Erfurt CVBCi-27-20
9971 561 Rbd Greifswald CVBC-ZT-20
99-T1 663" Fibd Halle CiBCi-27-30
93-71 761 Fibd Halle CiBCi-a1-30

Umbau RAW Potsdam (1970-1975)

Wagennummers  Dienststelle Ursprumgshamart
901 124-..133  Rbbd Berlin CifdyBCi-21(a)
901406~ .. 410 Rbbd Erfunt Ci(dyBCi-21{a)
9801620 Ribd Halle Ci(dVBCi-21{a)
901 710-.. 725 Rbbd Magdeburg  Ci(dVBCi-21(a)
9903 100~.. 145 Rbbd Berlin Ci/BCi-27=30
9303 400 - .. 447  Rbbd Erfunt Ci/BCi-21-30
9903 600 - .. 641  Rbbd Halle Ci/BCi-27-30
9H03700-..733 Rbbd Magdeburg  Ci/BCi-27-30
905100~ ..116  Rbbd Berlin Bi-23
905400 ..403 Rbbd Efurt Bi-23
905600 .. 625 Rbbd Halle Bi-23
9905700~ .. 706  Rbbd Magdeburg Bi-23
9909351 - .. 34" Rbd Dresden Pri-28-30
907 1002 Rbd Berlin Bi-23
9907 2007 Rbd Cottbies Bi-23
9300 300 + .. 301% Rbd Dresden Bi-13
9907 400+ .. 4017 Rbd Erfurt Bi-23
9307 5007 Rbd Graifswald Bi-23
9307 600 — .. 602" Rbd Halla Bi-23
8307 To0® Rbd Magdeburg Bi-28
9307 8007 Rbd Schwerin Bi-23
83-15100- .. 116 Rbd Berlin Bi-z8
S315200-.. 208 Rbd Cotthus Bi-29
93-15300-..312 Rbd Dresden Bi-23
93-15400— .. 412  Rbd Erfurt Bi-Z3
9315500~ .. 510  Rbd Graifswakd Bi-28
93-15600- .. 612 Rbd Halla Bi-28
9-15700~.. 02 Rbd Magdeburg Bi-3

de wurde bei Johanngeorgenstadt die Forderung
des radioaktiven Uranerzes unter der dazu gegrin-
deten Staatlichen Aktiengesellschaft der Buntme-
tallindustrie (SAG) Wismut wieder aufgenommen.
Spater kamen weitere Lagerstitten w.a. bei Aue,
Annaberg-Buchholz und Ronneburg dazu. &b 1954
firmierte das Unternehmen unter dem Namen
Sowijetisch-Deutsche Aktiengesellschaft [(SDAG)
Wismut.

Die Sowpetunion verfolgte das Ziel, maglichst
schnell und ohne Ricksicht auf Risiken fir Mensch
und Umwelt, die deutschen Uramnorkommen aws-
zubeuten, da sie der Rohstoff fur das Atompro-
gramm der UdS5R und somit auch flr das Weltnis-
ten des Kalten Krieges unabdingbar waren, Spiter
lieferte die DDR avch den Brennstoff fiir den Be-
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* Berghetn rwvagen Wiormer s ports Saipelel | * Baglitarsagna (DX
Webn-u Binowagia (2T n39-1 _ engassichaat)

Dher rum Baunng 1003 pethirende
e Batnholrwapen B 7 shgestult Der bm bl 1980 iner-
lin-Zehlendce! salgencmenen Wagen war ebenlalls aus einem

efeermaligen Cid-21b entstanden, der jedoch von der DRG fuvor

rum CiPost-21734 umgebaut worden war, Fobs Rl Michas! Hougg

trieh 30 sowjetischer Atomkraftwerke. Yon 1944
bis 1990 wurden rund 230,000 t Uran gefdrdert,
aufbereitet und abtransportiert.

Diese Transporte erfolgten unter Bewachung
sowjetischer Begleitpersonale, Die Wagen hierfr
stelite die DR. Anfangs waren es aus Glterwagen
hergerichtete Begleiterwagen - 1954 baute das
Raw Brandenburg West mindestens sechs ehe-
malige Gl Dresden zu Begleiterwagen um - spater
wurden die Begleiterwagen aus unterschiedlichen
Linderbahmeragen hergerichtet. Mit Aufnahme
der Umbauprogramme fir Wohmwagen entstan-
den dann auch Begleiterwagen aus von der DRG
beschafften Personenwagen.

Fwed weltere ehemalige Cilf Bl des FD HLebwiings-Gletsbausug

BS Whethadd Selwibert” ded By Witterdser e beialen Flach-
cisenachahalier, in Rollenschaken sdpehingic Blaitiragiedam
il sbpelederten Shakenaufhsngungon und Sprenpwerks Jun
Stshistangen Der Waschwagen 79-41 BA1 staerenbe von der
MY Gebaut worden war der bel der Df ady 300818 sinpestelite
Wapen 1917 ol Cree 1945 von Wiellzer Mo G-, Wagpongyle
et WiarnBin ke Fids byt irsas g inArad.

Der Wiohmwapen 559-17 B2 war ein 1935 von Ssverooedo
voroeks a strofima in Ceska Lips an die CSD pelleferter Wagen -
if Naehbo det KESUR-5tand srdbaiisit T - der bel der DR die
Musremes J00-814 evhiell. Hldebrand-Knor r- Bremsen belommen
belde Wipen vermutllch eril bel dor DR Foted borsl SchideiTor

war berejts. =
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Den Wiohmwagen Décrat aa 7917 431 hatte des Oberbarwerks Neudictendor! das Raw Potsdam
1970 anrs ednem Cld- (ab 19568 B2 1bumgebaut. Bamerkerewert sind die sl dem Dech montlenen

Flcttrer-Rotoren il dic Behlditung. Folo fens-Pelier Frivd
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