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Den vierachsige Schotterwagen
Karlsruhe 700 259 lferte die

Zwar nutzte die Mehrzahl der Reichsbahndi-
rektionen_ nur die Nummerngruppe von 700 000
bis etwa 705 000, aber es gab auch Ausnahmen
bzw. Besonderheiten. So wurde das Nummern-
schema fiir alle Bahndienstfahrzeuge und Dienst-
giiterwagen der ehemals rechtsrheinischen bayeri-
schen Direktionen Augsburg, Miinchen, Niirnberg,
Regensburg und Wiirzburg weiterhin zentral ge-
fiihrt. Das bedeutete, eine Wagennummer wurde
in diesen RBD nur einmal vergeben.

Eine Reihe von RBD ordneten Bahndienst- und
Dienstgiiterwagen ohne offensichtlichen Grund
in hohere Nummerngruppen ein, wobe nicht aus-
zuschlieBen ist, dass dort die niedrigen Nummern
2.B.Mannschaftswagen fiir Bauzilge etc. vorbehal-
ten waren. Das galt fir die RBD
~Breslau 737 000ff, 765000-770 999
~Erfurt 716000, 743000 ff
~Essen  728000ff, 750000 ff
~Hannover 714000-717 999,725 000 ff.
-Osten  730000-736999,752000-758 999

- Schwerin 718000 ff, 724000~ 726999

- Stuttgart 714000717 999,723000-736999
- Linz 750000

~Villach 770000 ff.

~Wien 7500001

AuBerdem reihten auch die bayerischen Direkti-
onen Behelfskesselwagen und im WK Il gebaute
Kesselwagen im Nummernbereich ab 750 000 ein.

Dariiber hinaus gab es vereinzelt Nummern aus
den 800 000er-Bereich. Belegt sind zwei von den
Ardeltwerken Eberswalde 1935 gebaute Wei-
chenkrane Hannover 800 201 und 800 202 sowie
sechsweitere Krane. Auch der am 22.8.39 fertigge-
stellte Drehgestell-Schotterwagen Essen 850 063
trugauf den Werkfotos eine solche Nummer.

800 000er-Wagennummern waren fiir Wagen
aus dem Reinhardt-Programm vorgesehen. Die-
ses Programm hatte die Reichsregierung 1933
aufgelegt, um die Arbeitslosigkeit nach der Welt-
wirtschaftskrise zu verringern aber auch um eine
getarnte Aufriistung. Benannt wurde es nach dem
damaligen r i Rei i

NUMMERN

Denam2.2.50im AW Osnabriick

chenEllgiter- oder Personenzug.
Foto Rudol Kitscher, g SC

Am 126 leferte die Waggon-

(10Mrd. €) fir it Ar-

253 entsprechenden Jauche-

i
terium Fritz Reinhardt. Das Programm umfass-
te ein Finanzvolumen von 15 Mrd. Reichsmark

[
‘gsburg
750022 (£

e [

beitsplatzen und i

und fiihrte in Deutschland bereits 1936 wieder zur
Vollbeschaftigung.

DR, die o Jsdickendort

des B Welden’ dekdariertwar.
FotoRAW Berlin Si. SC
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NUMMERN

16316).Um 1964 atte die DR die

i8e Kennzeichnung der e
Schirme bel Oberschveitungen der
Fahrzeugungrenzung elngefuhrt

1 Der auscinem M
inwagen e do et

DR-Nummern ab 1952

Bahndienstwagen Giiterwagenbauart

inPlavenim
Vogtlandaberer Bahnhat foto-  Die Deutsche Reichsbahn in der DDR fihrte fiir  71-x0-01ff. Mannschaftswagen einschl. Kichen-,
it skl zlle Gulerwagen (auch fiir me Dienstgiiterwagen Wasch-, Wahn-, Biiro- Kultur-, Kurier-,
sy Gerdte, Werkstatt-und Hilfsgeritew.
S D Monfed My - BdeBA) 1952 ehenfaus eine neue Nummerie- firLokkolonnen, Derutra und Volks-
Der OmpB1-66-37dientedem TN ein, wobei die dritte Ziffer die Heimatdirek- polizei  Gilterwagenbauart (Gw-BA) dx
o Augenstele tion des Wagens verschisele. Die Wagennum- 7101 . wi vor GiterwagenbauartZx .3«
st merm mit Bindestri 7330-01 1. etc fiir Bauzige,
i rwei Ziffern. Dar- Arbeitszilge u. Hifszige Gw-BA dx
auscinemOmp S3belgschen  in waren der i 73x4-01ff. wie vor Gi u.3x
Ursnge toloadimCiars  erschisselt 75001 ff. Gerite-, Werkstatt, Werkzeug-,

Wiederherstellungsr, Beleuchtungs-,
Kraftwerks, Schweifgerte-, Sand-
strahigeblése-, Turm-, Uit Feuer-
Vnsch  Entseuchungsr, Geriist, Berg-
brems- u. Oberfihrungswg, Gw-BA &x
54-01 1. wlevanmerwagenbzuanlxn 3
7150011, Pml~ MeB-, Arzt, Unterrichts-,
ifungs-, Fal

t\mgsp f- und Streckenbereisungs-
wagen Giterwagenbauart x
774-01 . wie vor Giterwagenbauart 2x u. 3x
7746-01ff. Sprengwagen zur Unkrautvertigung
71x7-01ff. Wagenf. Hilfsdrehgest. u. Radsétze
7748-01ff. Wagen fir Umformer
78-x2-01ff. Heizkessehwagen Gw-BA dx
78-3-01ff. Heizkesselwagen Gw-BA 2x u.3x
7950-01ff. Kran-, Gleiskran-, Weicherkranwagen
79x1-01ff. Kranschutz-, Begleit:,
Gleisverlegungskranwagen
79x2-01ff. Schneeschleudem
79:3-01ff. Kimaschneepfliige
79:4-01ff. Schneepiiige
795011, Eichfahrzeuge
7946-01ff. Eichgerétefahrzeuge
79x7-01ff. Kranbelastungswagen

1 Berlin, 2 Cottbus, 3 Dresden, 4 Erfurt,
5 Greifswald, 6 Halle, 7 Magdeburg, 8 Schwerin

Dienstgiterwagen

81-X0-01 . Dienstgutwagen 4x der
Baugruppen GG, 00, SS und sonstige
81-x2-01ff. Dienstgutwagen 2 u. 3x der
Baugruppen 6,V und K
81-x4-01ff. Dienstgutwagen 2 u. 3x der
Baugruppen H, R, S und 0 auer
Schlacken-, Miil- und Schuttwagen
81-x6-01ff. Dienstgutwagen 2« u.3x der Bau-
gruppe 0 aus Stahifiir Schlacken
81xB-01ff. Dienstgutwagen 2 u.3x der Bau-
gruppe 0 aus Holz fiir Millu. Schutt
82:X001 . Kesselwagen (Ol-, Teer- Chlorzik-,
Séure- und Jauchewagen)
82-x4-01ff.Kohlenstaubwa
82-X6-01ff. Behilter- und Zementwagen
82-X1-01ff. Gaskessel und Gaswagen
83001 f. Schatterwagen mit Seitenentadung
83601 ff. Schatterwagen mit Bodenentladung
84-x0-01ff. Wagen fir Schmalspurfahrzeuge
85001 ff. Wasser-, Karbidschlamm- und

it sie aus
ehemaligen Tendern hergestellt sind
3.Ziffer ~ Heimat-RBD
1Berlin, 2 Cottbus, 3 Dresden, 4 Erfurt,
5 Greifswald, 6 Halle, 7 Magdeburg, 8 Schwerin

Die Reisezugwagen-Nummern (und die der

n Ziffer des Ur-

entsprach der ersten und zw

Derim Juni 1962in Rostock
fotograferte Bauzuguagen
831801 war zum Zeitpunkt der

arin waren die |
tenverschlisselt.
Dxe zwewe Drerergmvne bildete die Ordnungs-

At Hergerichtet wordenwares
s lnem Salon Pr75/91.
Foto Ginter Meyer,

te Tier die Hematdlreklmn (ahnlich wie bei den
. sodass fortan me Di-

BAwRBA) blieben zunichst unverindert. Filr sie
wurde erst 1958 ein neues Nummernschema ein-
gefiihrt. Hier bestanden die neuen Wagennum-
mern aus 2wei it inem Bindestrich getrennten

Auch der i August 1965 n
Berlin-Wannsee fotograferte

i inter der thel),
\ihrend de funfte und sechste Zifer eine aufen
de Nummer waren.

Im Gegensatz zu den Wagennummern der
Dienstgd baw. i der

Ursprungs. Die LiPvon 1080 m

i Ziffern. Die erste Zifferngrup-
pe bildete die Stammnummer. Sie bestand aus
der Gruppennummer (1. Ziffer). Hier war fiir die
Bahndienstwagen die ,8" festgelegt. Die zweite
und dritte Ziffer bildeten die Die:

Ingesetzt
i i d e der Wagen vom Aufar-

ler Rei: Foto Joachim

erstaunlicherweise keinerlei Information iber die Clous,Sig Esenbahnstifung.

Von 1963bis 1967 e e Reichs-

nachEntleerung schieen”
Foto DR, g Refohard Kammer
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Unverbindiiche Farbmuster fir

dic Unrechnung zuDruckdarben

ANSTRICH

Anstrichvorschriften wurden zwar in verschie-
denen Dokumenten (2.B. Dienstvorschriften, An-
strichzeichnungen..) festgelegt, aber letatlich wa-
rennur di i

Reisezugwagen bis in die 50er-Jahre chromgelb
(RAL 24/1007, ab 1991 narzissengelb), danach
elfenbein (RAL 1014). Giiterwagen erhielten grau-
weiRe (RAL 1/9002) Anschriften: Bremsanschri

ten waren allgemein feuerrot (RAL 7/ 3000), spi-

Es war keineswegs so, dass nach der Festlegung
neuer Farben alle Dienstwagen sofort umlackiert
urden. Bei il

Kranwagen, Kranschutzwagen und Gegens
wichtswagen fiir den Gleisbau erhielten ab Toss

unterschiediichen Farbdeliniti-
onen des alten RAL 84082 vom

in der Regel am l3ngsten gedauert, bis die Ande-

vomiar 1533 et und
des sktuelen
iy

RAL7/3000

RAL3002

RAL3004

RAL5020

RAL28 /RAL 6007

RAL29/RAL 6008

RALG020

Bei den Anstrichen fiir die Dienstwagen war
die Bahn sparsam. Umgezeichnete und/oder um-
gebaute Fahrzeuge behielten bei der DRG/DRB
ihren urspriinglichen Anstrich: Triebwagen und
Reisezugwagen in Braungrin (RAL 29/6008), ab
1939 in Flaschengriin (RAL 28/ 6007) - diese Far-
ben bekamen auch aus Giiterwagen umgebaute
Bauzugwagen. Alle anderen Giiterwagen waren in
Rotbraun (RAL 13a / 8012), Tender in Tiefschwarz

1004) Lackierung. Dies betraf
allerdings nur die Nachkriegs-Neubauten. 1973
wurde der goldgelbe Wagenkastenanstrich auch
fiir die Neubau-MeRwagen festgelegt. Fir das
Dach war umbragrau, fiir die Schiirzen schwarz-
grau (RAL 7021) und fiir die Drehgestelle tief-
schwarz vorgesehen.

Ab1975 gat der gelbe Anstrich dann generell ir
alle Kran-, Kranschutz- und Gegengewichtswagen
sowie die Mef-, MeRbei-, MeRgerite- und Hilfs-
z2ugwagen. Ebenfalls 1975 wurde ozeanblau (RAL
5020) als Standardanstrichfarbe fir die Bahn-

(RAL 5/9005), Kesselwagen in
Graulanen oder ebenfallsin Schwarz lackiert. Die

gen 340 sogar Zierstreifen in elfenbein (RAL 1014)

Von der VTG langfristig angemietete Kesselwa-
gen behielten hingegen ihren Anstrich in (ausgeb-
lichenem) Graphitgrau (RAL 7024). Spitestens ab
den 90er-Jahren interpretierte auch die DB die

Auch bei der DR anderte sich an den Anstrichen
anfangs nichts und die RAL-Farben wurden weiter
benutzt. Erst 1969 wurden mit der TGL 21196 die
TGLFarben in der DDR eingefiiht. Fir die Auf-

erhielten. uge

Auct
stel, mre Oberwagen sowie die Kranschutzwagen
waren grau (méglicherweise ebenfalls in unter-
schiedliche Farbtonen - hierzu liegen bisher keine
genauen Informationen vor) gestrichen. Unklar ist
auch, in welchem Zeitraum dieser Anstrich ver-
wendet wurde. Bei der DB erhielten die Oberwa-
gen und Schutzwagen einen griinen Anstrich.

Ansonsten blieb bei der DB - bis auf die Farbbe-
zeichnungen der RALTéne - zunichst alles beim
Alten. Erst Ende der 50er-/Anfang der 60er-Jah-
re fiihrte die DB fir Reisezugwagen neue Farb
ne ein, davon tauchte dann das Chromoxidgriin
(RAL 6020) ganz langsam auch bei Dienstwagen
auf, denn Altbestinde von Farben wurden aufge-
braucht und eine volistandige Neulackierung fand
bei den Dienstwagen, auBer bei groeren Umbau-

noch fiir langere Zeit verwendet werden sollten.

nstrich.
Die Turmtriebwagen der Baureihen 701und 702
wurden in karminrot ausgeliefert. Die DRG-Fahr-

ches Bild: Sie wurden iberwiegend in tiefschwarz
lackiert. Es gab aber auch chromoxidgriin, beton-
graue (RAL 7023) und in der BD Stuttgart einzel-
ne rotbraune Schneepfliige. Dieser Anstrich galt
in der Regel auch fiir die Pflugscharen, allerdings
wurden diese vereinzelt abweichend in betongrau
gestrichen. Zusitzlich bekamen sie in Einzelfallen
auch gelbe durchgehende oder schraffierte War-
nanstriche an den Randern. Dies hing letztlich von
der Heimatdienststelle ab. Die ab 1966 gebauten
DB-Neubaufahrzeuge (Schneepfliige und Schnee-
schleudern) erhielten einen chromoxidgriinen Auf-
bau, ein tiefschwarzes Untergestell und gelb/rot
lackierte Raumeinrichtungen.
Di

ten, .B. der Herrichtung von
gedeckten Gilterwagen, in der Regel nicht statt.
Wann der erste Bahndienstwagen chromoxidgriin
lackiert wurde l3sst sich nicht belegen.

Auch die Dachfarben der Bahndienstwagen ent-
sprachen denen der Giiterwagen und Reisezugwa-
gen: Gewebedachdecken waren in WeiBaluminium
(RAL 9006) lackiert und entsprachen damit farb-

d
braunen Anstrich, solche ohne Aufbauten hllehen
tiefschwarz, bisweilen wurden sie auch komplett
rotbraun lackiert. In goldgelb (RAL 1004) wurden
lediglich die Rungen an Oberbaustoffwagen und
die Anschriftenfelder der U--Bauartengestrichen.
Eine Ausnahme bilden die Schotterwagen 269
(Prototypen), die einen chromgelben Anstrich be-
kamen. Die Serienwagen wurden dagegen

lich Aiummlumdathem PVCDachdecken erhiel-
t

vomherem he”gmu ctwa stengrau (RAL 7030)
oder - durchgefarbt. Ab Anfang der 70er- thre er-
hielten auch die Dacher neu Bahn-

Dienstesselwagen waren in der Regel in Ei-
sengrau (RAL 7011) lackiert, dies galt auch fiir die
v

d\enstwagcn einen umbragrauen (RAL 7022) An-
. Die dafiir verwendeten PUR-Lacke waren
Jednch nicht farbbestandig und blichen schnell aus.
Und auch die Farben der Anschriften entspra-
chen den Reisezugwagen und Giiterwagen: bei

isolierten Credé. Aller-
dings wich spiter die DB bei isolierten Kesselwa-
gen anderer Bauarten von dem Regelanstrich ab:
Wie die isolierten Kesselwagen vieler Privatein-
steller erhielten auch Schwerélwagen der DB kom-
plett schwarze Anstriche.

waren anfangs in
Braungriin, spiter, wiealle anderen Diensttriebwa-
gen flaschengriin und dann purpurrot (RAL 3004)
lackiert. Nach 1975 bekamen diese Fahrzeuge suk-
zessive einen goldgelben Anstrich. Die groen An-
schriften auf den Seitenwanden der Diensttrieb-

bauten e
(RAL 6007, spater TGL 2233) und fiir die Dienstgti-
terwagen rotbraun (RAL 8012, spiter TGL 0654)
verwendet. Die Untergestelle waren tiefschwarz
(RAL 9005, spater TGL 0002).

Die Oberwagen der Krane wurden bis 1965 in
betongrau (RAL 7023) und anschlieBend in azur-
blau (RAL 5009, spater TGL 1655) lackiert. Die-
sen Anstrich erhielten auch Gleisbaumaschinen.
In den 70er-Jahren lackierte man die Oberwagen

wagenund
purpurrot ausgefilhrt, wobei die Verwendung der
Farben keinem nachvollziehbaren System folgt.

Anstrichfarben{. Bahndienst- u. Dienstgiterwagen
gemal 1 Fwb 000.11.000.002 (4.72)
RAL 6020 fiir Bahndienstwagen — Gesamter
Wagenkasten auBen, einschiieBlich
inge, Griffe,

der Krane,

zeuge und Fahrleitungsmontagewagen sukzessive
orange (TGL 0408). Zur selben Zeit bekamen die
Bahndienstwagen einen chromoxidgrinen An-
strich (TGL2235). An dieser Stelle ist ein wichtiger
Hinweis erforderlich: Gleichlautende Farbbezeich-
nungen zwischen RAL und TGL suggerieren zwar
shnliche Farben, da fiir TGL-Farben jedoch in der
Regel ganz andere Pigmente verwendet wurden,
waren die Abweichungen erheblich. Insbesondere
beiCl idgrth 7

jenkasten auBen wie vor

RAL 9005 Iln(algnmﬂ Teile, die mit dem Unterge-
stell verbunden sind, .B. Puffer, Kasten-
stizen, Trite Grffe,Seilhaken us

Die Dicher der DR-Wagen waren anfangs eben-
falls in WeiBaluminium (RAL 9006) lackiert. M

dem Ubergang auf TGL-Farben erhielten Stahld-
cher einen hellgmuen Ansmch (TGL 1808), Gewe-
Bitu-

RAL3000 Griffe der der Lise-
einrichtung,der Kurbel dos Lastwech-

menfarbe oder Bxlumenlarhe miiberbronze.
A

sels, Griff
des Bremsabsperrhahns

RAL 7032 ZEth!\ und Beschriftung wenn die

icht besonders vermerkt st

che in bordeaux (TGL 0775) oder auch stahlblau
(TGL 1655), in den 70er-Jahren verwendete die
DR hier blau (TGL 1686) oder einen zweifarbigen

RAL 1007 Handiurbel dor .7
tung (Kugelgriff)

RALS006 Stahidach, auen einschl. Segmente

RAL1011 Sichtbare Teile des Kastengerippes
und Deckleisten innen

Auf weitere Anschriften- und Anstrichbeson-
derheiten werden wir bei den jeweiligen Fahr-
zeug- oder in den Bildbeschreibungen eingehen.
Detailliertere Angaben finden sich in der weiter-
filhrenden Literatur.

FARBGEBUNG

Zuei suerlichnahezu geiche,

RAL42/7011

RALSS/7021

RAL7022

RAL 7024

RAL13a/ 7012

RAL1/9002

RAL5/ 9005



InNorddeutschiand bt es
vorwlegend Vorkor
Sandsteinenund Kallstene

shaich gelegenen Reglonen be-
fehen musste.

Schotterwagen

bisEnde der 60er-Jahrecin

im Jahe 19651 e
aut regennassen Schiene

tigste Oberbaustoff und der Bedarf an Schotter
wuchs nicht nur mit dem Streckennetz, sondern
auch mit dem den Fahrge-

Um 1920 bestellte die badische Staatsbahn die
ersten zweiachsigen Schotterwagen mit 18 t Trag-
fahigkeitund 12 mFassungsvermégen. Die Wagen

schwindigkeiten und hoheren Achslasten - die
beiden letztgenannten Punkte erfordern 2.B. ein
massives Schotterbett (dicker und mehr Schotter
vor Kopf der Schwellen), um trotz der dabei auf-
tretenden hheren Krifte eine stabile Gleislage
w gewzhrlmsten Vielerorts musste auch an ex-

Zugtellvar aus verschiedenen
Otmmgebidet, dshinter begann

e Bogen, starke
stengungen, Besch\eumgungs und Abbremsberei-

Zueiachsige Schotterwagen.

An(angs wurde der Schotter mit offenen Wagen
ied

Schoteratge der DB haufg aus
Trichter-und Muldenkippagen
ichen Verkehrs ge-

(Nieder- und
befordert, Die Entladung von Hand erforderte
zahireiche Arbeiter. Hier waren also ,dringend”

Baumfinahmen suf sweilesi-
e Strecken derSchotterdirekt
Indas Nacbargets gt
werden Foto D Rudo von

Die Kaniglich Preuische Staatseisenbahn-Ver-
waltung unternahm 1907 einen ersten Versuch
in diese Richtung: Es wurde ein Wettbewerb fiir
einen Flachbodens-Selbstentladewagen ausge-
schrieben. Die Ergebnisse befriedigten in einer
kurzen Betriebserprobung jedoch nicht.

die Entladung seitlich der Gleise erlaubte. Eine do-
sierte Entladung war damit auch noch nicht még-
lich. Von der etwa 1925 beschafften verstirkten
Bauart dieser Wagen sind vermutlich mindestens
fiinf Wagen zur DB gekommen.

Gerade fiir den Schotter verlangte die Bahn
nach einer dosierbaren Entladung, die speziell

auch zwischen den Schienen moglich sein sollte
Die Industrie entwickelte w zeigte auf

nbahntechnischen Ausstellung in Seddin
1924 mehrere Schotterwagen-Prototypen. An-
schlieBend bestellte die DRG 1925 dann 40 Ver-
suchs-Schotterwagen:

DRG-Nr.  Hersteller
10081013 Dessauer Waggonfabrik
10141023 08K (davon 9 mit senkbarem Flachboden”)

Han 2489, Mst 2454, Sbr 2452
10241028 Talbat Han 2462
1030-1035 Krupp  Esn 2508, Mst 2456, Reg 2410
10361041 Wumag (davon 1 Wagen Bauart Carlquist)

Hmb 2455, Kl 2415, Mst 2420
1042-1047 HAWA  Hmb 2423, Hmb 2452, Ksl 2556

DB-Wagen-Nr.

SCHOTTERWAGEN

Diese Wagen, wie auch die Talbot-Vorserienwagen,

reihte die DRG als Ot Mainz in den offentlichen

Wagenpark ein, im Gegensatz zu den spateren Tal-

bot-Wagen, die von vornherein Dienstgiiterwagen

wurden. Letztlich wurde die Talbot-Konstruktion
i 6 eine e geli

Der 1960imRbf Untertirkheim

DRG-Nr.  Hersteller B-Wagen-Nr.
1051-1060 Talbot ~ nicht eindeutig nachzuweisen
Die Vorserienwagen entsprachen im groBen und
ganzen bereits den spiteren Serienwagen. Auff3l-
ligster s der Achs-

Nachbau der badischen Bauart.

bestandbeicinem Achsstand

stand von nur 2,80 m, den man bei den Serienwa-
i auf3, 16l

s0hohe Entgleisungsgefabr wie

Etliche der 1925 gebauten Ver-
et e DB noch
bisincle 60er-Jahre in Zuhnen

chungstistenin Altenbekenstand.

Auch den von HAWA gebsuten

12408,
autgenommenim Juni 1961 in
Scherfelde (ganzlinks), setatedie
DB bisin die 60cr-Jahre in

Der Schotterwagen Hamnover

U Toat,Sig Eisenbatmstiftung




Autder VA In Minchen steilte:

serte Gieisfochwerlegung mit

stationiert.
IVAin Miinchen aus.
Bei der Umzeichnung 1968 erhielten alle Dreh-

die DB 1965 auf der

den nun zu Gleisjochwagen 255, behielten dzbe\
aber die Wagennummern 976 6 000 - ...044.
Bauartnummer 251 belegten von nun an nur ioih

gestellwagen fiir O 2unichst die
Bauartnummer 251. Erst 1974/75 teilte die DB
die Wagen auf und die 16 m langen Wagen wur-

1Y
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) m

berbaustof ir palettierte
Schwellen. Die letzten kurzen Talbot-Wagen schie-
den Ende der 80er-Jahre aus.

1969 baute Talbot dann eine Serie von 120 Wa-
gen fiir Oberbaustoffe 251, nun mit einer LiP von
24,00 m, von denen die DB 51 in den anschlieBen-
den Nummernbereich 976 6 045 - .. 095 einstell-
te,die brigen als 976 6 109 - .. 176, und alle in
Hannover-Leinhausen beheimatete. Hiervon wa-
ren 21 zum Einsatz mit Niemag-Kranen vorgese-

SCHWELLENWAGEN

fir den Transport von Gleisjochen und Schwellen:
Von den aus SSkm 49/Rmmp 660 2u Rmmps 661

Gleisjochwagen 254.

Weitere 55 Wagen, vermutlich von vornherein
fiir den Einsatz mit Matisa-Umbauziigen konzi-
piert, erhielten 1974 die Bezeichnung Wagen fiir
Schwellen u. Joche 252 und kamen vollzahlig zum
Gleisbauhof Hamburg-Harburg. Die Gbrigen Wa-
gen baute die DB 1974 2u

Fotoder 976 6007, im Bf aufering auf e Ausmusterung.Die:
gen fehiten berelt,de Transportshienen waren aber

ochvorhanden.Foto Hermann.

Der 1969 von Tabot gebaute Glesjochwagen 254 976 6063

2eigt e fingere und ngere Vartante der fur die NiemagKrane

Wagen. Mit den vergleichsweise eichten Stahischwel-
e, rlchte die Traghratt der rane auch fr 18 m ange Joche.
205 und anstlle von viesJochen it Holzschwellen, konnte man
- Wike

‘gen 282 (Zwischenwagen) und 281 (Endwagen) fiir
die Robel-Langschienenzige um.

Wagen fiir Schwellen - Neubauten

AuBer den fiir den Einsatz in Niemag-Ziigen her-
gerichteten Wagen, gab es aber auch Neubauten

Auch ehemalige USATC-Flachwagen nutate die DB als Wagen fir

e Rungen von Dre wagen einschleSlich hrer Spann-
encin. FotoDr. e

1978 hatte man i den Wagen fu Glesjoche 211 9716108

eine rec i und man nutzte i, um den

Ausicger des 1960 von Krupp-Ardel gebauten (Kobleniad

Kranwagens 011 947 0004 ehemalsFrankturt 6656) autInm
abulegen. FotoKlaus Mayen

umgebauten

rein als Dienstg Wagen fiir Weichen et ey
und Gleisjoche 208 9766 182 ~... 261 und Wa- ot Unertrabeim,m il der
gen fir Schienen 209 976 6 266 - .. 281 ein. Wa- icisoche 251
gen fiir Weichen bzw. Schienen ohne GP-Wech- 75 S218wdsnier out
sel - vermutlch nochrcht umgcbaute chemalise v Do oo
USATCWagen (.5, 61) erhielten 1968 die Bauart-  Gib Augsburg enim
nummern 211 und 212. B it

e
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WG. F. OBERBAUMASCHINEN

Vierachs, Wagen fir Bodensgen o

Wagen-N. Bauart(~Umz)  Ursprung

ts ungewdhniiches.
1d zeigt lnkseinen Wagen

oz WaiMasten i Ovrsarmserien 95
9716245-..300 231 hauptséchl. XXo 49 /XX 90 (die Nummer ist leider nicht
(Im) 90, SSkm 49 u. 82, XXtro 39
B0k~ Pendeiug. o Rane il ngrbacn
210 (Wt Brickenteile) X018 o oionScreier
bl SSim 16

231232 (1980)
SS1a 44 (m. Borden)
SS15

Sdkmms 692

SSIma 44
SSim 250.90 Die Donelli-Portalkrane
71-233(1979) SSImZ50.90 P 350 wurdenzum Transport
22009 Ssmse L inee e
m ‘SSima 44, Rimmp 61, $5 15 bmenhnneuenm,nm
u 1400 - 1404 uh:mlsgm Lbs 584 aufgebockt
Konnten auch 60 Schwellen verlegt oder ausgebaut % g s
und verladen werden. a0 50 gedreh auf den Endagen,
ZumTransportwurde der Kraninseine Baugrup- SEIARL Selrie ool ia
pen zerlegt und die beiden Briicken und die Traver- A ek e
n Com St A4 25 mie = se vier aus BTms 55/Lbs 584 umgebauten Wagen &5 zn PSS e Dol o 155
e = = fir Doneli-Kréne 198 verladen. Dabei dienteje cin o o Lacaagy L3184 (hdesCibe

Endwagen der Einheit zum Transport der Portale, 21-2(1979)
dazwischen liefen zwei Wagenfir die Traverse.Zur  g76757 23297 1975)  Rimmp 661

Aufnahme der Ladung waren auf jedem Wagen je- s i der 8D Stuttgart lautete die

o idén Wagen nur

2 Stg 198.Foto i Wilke
Hamburg-Harburg (1), Hanau (3), Heilbronn (5),
Kéln-Nippes (2), Opladen (2), Duisburg-Wedau (1)
und Wabern (2). Drei Jahre spater hatte die DB
sie dann auf fiinf Dienststellen konzentriert: Die
beiden Krane aus Kéln und der Duisburger Kran
waren zwischenzeitlich nach Hamburg-Harburg
umstationiert worden.

Ein Kran bestand aus zwei Portalen,die auf Lehr-
schienen, die zuvor im Abstand von 3,31 m (Spur-
weite) neben dem umzubauenden Gleis verlegt
werden mussten und einer dazwischen befesti
Traverse zum Heben 18 m langer Gleis
Holz- oder Betonschwellen. Mit dem Portalkran

Firgate Meciven i e it e vt
‘waren verachsige Wagen erforderlich. Das Foto zeigt den
anenﬁlr Oberbaumaschinen und Gerite 231 9716247 des
b Hamburg-Harburg. Im Mai 1975 stand e im Rbf Hamburg-
Wilhelmsburg beladen mit cinem Seibagger vom Typ Weserhitte
PlonicsDenzor s Hanburg 143 bezihetn Wagen
Schon 1958 aus dem SSkm 49 973 240 umgebaut
und mllSiuckbuldenverieheﬂ 76warde o ssgomters.

anrdmDrzhgzileliwag:nlurOhemumn{hmznu e

gabes, ige Bauarten, Der

Fi e atetond 168 ot ety

it Wesrite e g avogatate 764570
sbngcuvor n Zusitestzun s Minchen 076 b

mmmnm' fangs noch dieBavartnummer 231 - erstspter

e
mustertc nnschon 137 aus.Foto i Wilke







