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Eisenbahntouren 1970

och vor den Sommerferien stand im Juni eine
Klassenreise nach Bad Harzburg an umd be
maf chickerie” ed Bad Marzburg = Bw Goslar = Bau-
restee QB4 for mich fu der fet noch emne der nelen
Baureshen, die ich bislang noch mechit 7w Gesichit
belcemmen, Eeschweipe denm folograhert hatle
Goslar war das einzpe Bw in Morddeufschiand
da (86 beheimatete im Jumi waren ned b unf Lok
betreebiitatng
Mem damaliger Klanseniehrer lielf sach auch dar-
aul e, didd ih bidwislen men efered Progiamm
machen wollbe. Allsrdings war die Ausbeule die-
sl Aushiuge cher mager, da ich damak nech nghl
wusshe, wedche Jupe mil Dampfoks bespannt wa-
ren, urd die (4 haupisschlich im Hangeerdienst m
Cheer, Langelshesm wnd Secien engeselsl wurden

- und awch das wussbe ich zu der Zeit noch mechit
Iim Sepiember 170 wisrden se durch 094 erselat

Rundreise in den groBen Ferien

Am 135 Juls 1970 starteten ein Frewnd and ich zu
emel Bundreie Ruckbhckend hatle och mel dem
Wizzen von heute eimspes anders fotograhert oder
wahl auch andere SChwerpunkie gesctet, sber dar
mals ping's mar darem, moglichst viele Baursihen
1w sammein” Bis dahim hatte ich nach meinen da-
maligen MaBalaben egentich nui gule Bilder der
n Hamburg verkehrenden 012, 050 . OF8 und
094 sowne seil der Klassennose von ancr Od

Dwe Beiseroute war durch den Gefungzbereich
der Berrksweochenkarien dexr DB bestimant wnd
solite durch Westdeutschiand und mach Suden

1970
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MErramcn, & Mary LT (itee
Pisctul hustie eu lebchn peachinali
und Bl Bemperaterea Um0 T
ke et Fapmuchnee hepen D
cribe Ui von diciern Ly roigt
e Sfrwardorler 052 10% mit
aem g 16507 Mimberg Bl -
Sciwarsiard in der SRy W
(3 H )

052 440 pasisberic am 5. Mure

i

Dier Mg 1850% Mérnbarg. RBf -
Hsshlechan b %8 wor mif
clner Hichutiss! von L 525 § der
schaerate My sul Scver Streche.
Pl wirde o vou ciner
Wickderner (44 pooagen. A

L3174 i cisers D Regern- Tag 12 - 14: Meukirchen b. 5.-R. von 73 m: hinter dem BF Meukindhen b.5-R. stieg Folo waren wir den leibweise vereiten Fekiweg  en mu konnen wobin ich fubr, hatte ich das Fens- ',;_‘::"‘,"““I‘:;'x
e i Rt die Streche bis zum Brechpunkt dann aof 200 km 2 der Weglberfihrung gefahren. Da wedsr vor  ber heruntergekurbefl und hing in |35siger Hallung  siner Scwtnterminmg an
Hermer der Bricke ki der Adf 5. Marz Tuhren wir funachel nach Regensburg,  mil 10/5%. wesiler an mach hinter der Brocke eine Chance fem Wenden  hinsus, und da ich mchl das Wasser aus den Plut- Flarcmaarataf suf ders pannm
Schivdiborg i der Sptos des um dort Frark Lidecke aboubalen, und anschife- Samifiche Zige mit Erz und Koks fir die Maxhit- bestand, mussben wir rickwarts ein paar hunderl  zenvon den Hinterradern ins Gesicht geschleudert Mmoo e
e Bend an die Strecke nach Schiwandor], wobel das  te in Sulshach-Rosenberg sowse alle Durchgangs- Meter surickiahren, und swar sugig, damil wir  belomien wollte, wich ich jedes Mal in Richibung i ——
Wetler am Dienslag schon siemlich aul™s Gemal  und Mahguterzige mil Ziel Sdhwaando bew. Furth nichll n den Schilammiocdhern, die sich inswischen der sesillich ebwas ansleggerden Boschurg aus Bl gt dic bcieon M hirem
schiagen konnbe: Durikelbeit wechselte sich mil  im Wald mussten diess Steigurg Uberwinden. gebildet hatben, stecken blleben, Um halbwegs se-  Meinimser Pech was, dass ich dabei einmal sinen Sl e i s P i
Marine ab, Lwitchen Hartmannshol und Meokichen b5-R
Machdem wir uns anfangs an der Hegenbrucke  war bel allen dissen Zugen bm Buchfahrplan wer e
bei Regenstauf postiert und hier eine Reihe von  merkt Schizhs—ns’, im Klartess: Schiuss-Lz [sprichc En o
noedwarts fahrenden Guterzugen aufgenommen  Schiebelok) Hartmannshod - Meukinchen b 5B, Es 5 M
hatten, arbeiteben” wir uns uber Prienses, Max-  standen daber swel Tage an der Harimannshofer L -
m':&:r:i:::" hastte-Haldihal und Schwwandorf rordwarts ruunse:  Steige auf dem Programm, Das Wether war gowih .
Regenihurg aach & raandon rem sigentlichen fiel, der Hartmannshofer Steige,  nungshedirftiz, die Eindricke Gberwsltigend.
i von Regerebarg bel Fr- o, Diort uberwand die Strecke Murnberg - Hart
Kerues srber s FahREE 1ol - Newkdrchen b Sulrbach-Rasenberg - 6. Marz 1974 - Schnee
- Schwandorf Weiden dem Tal des Etzefhachs fol-  Inder Macht pum & Marz 1974 hatte e keicht g
Hegrmc hoscm. Dic  Baknbiu pend auf BD km Streckenlange mil siner maxima-  schmeil. Zwar =B sich die Sonne nicht blicken, &
ﬁ::;:.‘muﬂ len Meigung von 11%e einen Hoherunkerschisd  aber durch den Schnes war dis Landschaft leidlich " . -
heedll, Dtars esrste Bild booranben wir mit dem hg 16507 L
Murnberg R - Schwandor], der planmaiSig um -
.09 Uhr in Meukirchen b 5-B. ankommen sallbe, o
wor den Bl Elzehwang sulnefmen S .
Darach stand der schwere Mg 16509 Murnberg e | . e
R = Meokinchen b, 5-0 (1059 L) ool dem Fro- Iy i a L
grarren, aull den wir, da kene Schisbelok Lalwarks 3
gerollt war, bel Letenhammer warteten. Der von 5K - . - Y 4 e
ey Wheiclener 048 427 peromene Mahguler 7ug e1- gL .
hiet am & Marz aul dem gesamben Laufweg von o Tt -!—r'ﬂ at j“'
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der Schvwandorfer 050 16 Vorspann, was auch
den Verzicht auf die Schiebetok erklarte.

Bei Schamlind hatten wir bereits bed der Ankunft
ein weiteres Motiv entdeckt: einen Einschnitt rwd
schen hohen Baumen. Gegen 1245 Uhr kam die
Schwandorfer 052 131 mit dem Dg 4835 Nirm-
berg RbF - Furth im Wald in dem Einschnitt die
letzten Meter der Steigung heraufgetobt. Fir das
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20 Februar 1975 mit dem
Dig 4777% nach Kublenfeid
D3 g Gastarrugghsine i 01
Huchen vollgestolt wasen
haite sich dle Lok den fug s
cinerm wesllich des Mabnfiols
geiopenen Al loligich wnd
honeie aus B durchgehen-
des Hawptghes snlahvon

e wae wuch uw 33 Febrear
e Auvishrt von 504087 mi
demn Dy 47775 nach Hublew
Tebe s Mhorien bec bl
abser devsen fatte o wrrmeal
Bchigan bkl bedurtL. e

Eu halle Grendianl, winie
ik gai (il i dhe Lok
mishiz skh, lhn In Schersng m
ringen

Diort stand 504082 bersils auf dem Wartegleis,
berest um den Dg 47975 nech Kulilerleld s be-
spannen. Dennoch blieb genug f=il. die Lok in Bel-
lingresdt-5Stellumg 2w folograheren, nachdem der
Lokfibwer die Maschine auf unsere Bitle um ginen
Meter vargef ahien Ratte For mich wiar der Tag der
Beginn regelmaBiger Besuche in Buclhan, Bareils
am 20 und 22 Februar war ich wieder dor

Da nicht nur ich regelmaBig nach Bichen fuhr,
sondern such dieseiben Personale aus Hagenow
Land kamen, kamen wir bald ins Gesprach, Dabei
stelite sich heraus, dass die Koliegen aus der DDR
uber Westgeld verfugten, was in Buchen gern mum
Einkauf genutrt wurde. Viel interessanter wane o5
jedoch, wernn wir aus Hamborg 2B, Ersatzteile fur
ihre Autas mithringen warden. Das L= sich regein
ured die Gegenlestung fur di=  Bolendiensle” wa
ren perfekie Abfabrten i Blchen,

DCrass dies pichl glechbedeubend mil  Babnhol
auqualmen’ sein musste, demonstrierten Lokluby
rer urel Heiner der 50 2082 mil dem Dg 47975 am
A Fetruar. An diesem Tag stand der Zug da alle
anideren Gleise bedeld waren, in einem Abstel-
glets auf der Wiestseite, Kurz wor der Abtahrt 208

Der Kschichans suf don am 70, Fesruss 1975 s Bichen
sustabrandas Og 47975 solgl dax var der Bricke War gm

Lt Lubeck-Sanal vichende Scilid mit der Aufschrlt  Ackiung
Schilfahrl - Kein Wasmer sbiasun - Sachinton pochlosmn
baltrn - Guaimen sermeigen”

di= Lok ibn in das durchgehends Hauptgieis vor
i kanmte nach kurpem Halt vor dem .ﬂu,l;rahr';ng
nal nach Sciwanheide abfahnren

Buichesnwar auch der Ort, wo sichdie Hamburger
Eisenbahnlotograten traten und wo JFalrgemaein
schaften” entstanden: Rolf Micheed [Romi] Haugs,
Kark-Heinz {Kalliy Kahl, Helmut Philipp, HRainer
Schnedl, Christian Eilers, Udo Tribess wnd viele an-
dere lernbe ich dort kennen.

Christian und Lido uberzeugien mich wom Koda
chrome 25 wnd wir unternshmen 1974/77 Foto-
tourening Weserbengland und nach Ot berlin, Lind
Romi ist inzwaschien seit wber 50 1ahren machit nur
eirey meiner engsten Freunde, sondern war auch
rein Trasreuge - wnd das sogar Sweimal .

arhi gam 10, Diciobes T5TS
Fubs dor [y 4597Y, praogen
wvon 50 4081 und malpEnom-
men am Mabnabergang ol
Bis b Do, il Getrside
ik e n A Rt Higeadea

A and Nk

Citen Brict: 1374 kamen dis
S0 i noch paradisch nadh
Rschpn: fon 17, Lasassr 1974
ke sich S0 A0SE mil dem
g 5575 il o Herme
st Hagessss Lared ‘Wiair
erl 1351 e armmess e
Fobagrafen rasr nuschasnen,
sricannten siraig Uda Tribem
nd ich £ha MagRchion den
Schatierrisen. Lind wenn fer
Schmas nich? skt Welkon
peachisgen hatle, Saltc o
swchsch cine porichte
prgebang sigetien

Auch in den folgenden Wochen und Monaten
war ich hauhig in Buchen, wobei sch di= Motive
letrtendich immer wiederholten und dsher der
Eltan nachliel - ourral mir bis Mitte Juni immer nur
i SLammmiak 504082 vor die Linse kam I Hesbal
1975 fubr ich dann pur noch ein- bis Sweimal im
Muomat nach Buchen, nun wechsellen such hauhger
die Loks. Ab Faruar 19748 kamen die 50* nur noch
Lol Aursfall einer Diesellok nach Buchen, letztmalig
am 30 Agril 1976,

s 30 April 1974 ko 50 4008
reach piremal aulerplanmadilg aach
i Uechemn. Die Feckichiuag sor dor
Dy 4498 ¢ roech Hagersos Lurad
EApE s [l Bl oD
Trata werig eriptgeeriprectender

Wettermimktien fube ki darthin
Tt Minuten vor der Astahrt
wland fav Payg noch bal Sedecikiom
Hirsrsel bn lafinhal, mar wenige
Ml Sonacmckein crrtglikh
I danndicie Fole - sulgeson:
men il Modachrame 25,

118 119
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ealer e Cevinche shypmuhiim
warden, borlen wh pepen 4 53 Ui
in der Ferre das et durepre
Gruerein einet Dampllok. Mach
eiiger folt o basg priogeher.
jaderadet PTIH. ver etk aim Bn-
Rafrvos gl wan Hardegics, um
#en Fabedicmileier am woinen
Tiefschlat py wecken
hrad s boaem, 040 10 i dwrch-
e P, e e
endden wollenden Ng 1243 g der
Fualt v Her eber g nach Blesabee-
keri wied eleer mixch wiel Rigeicn
[rarmpitabr die 12.7-%-Sivigeng
gt dern Tuasel boe aufigriiar it -
abein b diepen Eindreck usd das
Fone heatie 1ot dies e ateie-
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Fut um max Fedlpragtamms

050 7% fubr an 5 kel mit

o i aferuag kg SBATT nasch
Sadzpiier Wolpall Yar den
usbchen redrigen Fal- Wagen
Beden an diesem Tag vier Kiibel-
wigen D BB catstand bel det
Awrifahit ams imchehal

Horizont war, wor dem Ertinghauser Turnel: Dier
Mg &322 hatte vermutlich, wie sooft. auch andie
sem Morgen Grenglast,

Fr e 2 feen Luftlimie 2um mscheten Mot miss
ten wir etwa 12 lom fahren, einmal um den Bollert,
den die Bahn mil dem 960 m langen Ertinghauser
Tunnel durchstichit, berume Der Dig 53845, den wir

schon large bevor er am Tunnelportal arkam durch
den Mebsd im Rehbachtal horten, war nicht weni
gor besindnackend
Danach fulfwen war, da vormillags keire inler

essanten (d4-Leistungen im Weserbergland wnd
sidlichen Harzvorkand anstanden, nach Munche-
b, e bt chen veon el nesr 050 ezogenen Kalkzug
Gdg 58473 nach Salsgittor VoBpall zu fotograhe-
ren Dwar pog sichidanach der Himmel 21, dennoch
gelangen noch Fotos von dem aus beenen Druck
gashessehwagen gehbildete Gag 57422 von Langels-
heien nach Altenbeken Wir verfolgten den etwa
sine Stunde vor Plan fabrenden Fug, und sowohl
bei Orshausen als auch &0 der Gresner Ramps L
ten sich die ersten Sonnenlacher auf,

b Seine: Maik dem Mg G324 wiar dier naschote Tig ey

D 53485 Ahendchen - Dmbergon - Hefebersg, b denaboh
mehrers Moties ssbebon: dis Kerere beil Boflersien, dic Brades vor
‘Wolpr kchaunien, die Einfabrt rem Ettinghawne Tanoel - Do dm
tirferen Lagen el Valgtichanes dee Frabne bel noad recail dichl
wal, Eati el s . an dem enmitneRas wr dem Tesel
grlegeren Babwrwiancrhass s Ruhe auf den Dy mi wanen

Aech der Tug geivdic am 5 M nicht sa dos Leldsigowbdien and
ey braliende DeiBlagatakn von S84 230 war achon klemcterweit
durth din Rehibechtal du bisien Und craout cis vollubindig deich
peinarni o Frouet used cine nicht endesde Dunpfafne, doakch in
det Beine min dgen Besten des Fruhrebely ver einte
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Tughs tuiusg s 1T Blas 1779 sl e BAR oo dhed Blowrharelie
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Crtaabnhi! s bt de T e Hochage st ndag-
et won 130 kv monetsic mee de 100 met onem nordwarts
tahrendes Caternsg nur halb o schall snberweogz

zur unmitteibar an der Falienberger Chausses ge-
legenen Hiockstelle Wartenberg Swedler Jup war
der [ 319 Sallrels-Eapiess”, der von der sauberen
03 0075 gesogen wurde Der entgepenkommende
Gautersug der auf dem bweilen YWagen drei Schelfs
schrauben und einen Anker mit Kette transporter-
T T . I JaraY be et moe vllkcemmene Mobateresherung

v 5 s Dia am Vortag 01 2045 den E 314 befondert hat-
be, minsie se am 23 M met dem £ 515 purdck-
kommen lch enbichions math daber, bevar iniloe
urd ichweiter nach Thirngen Ehren wollben, mor-
gend noch emmal sl in Ostherin einZurasen
Ofensichtlich meinten de Zolirer an der Barnbal-
mer Sdralle, da wch nun den dritien lag i Folge aem
Grenzibergang aiftawchle wh wolle dee DOR aurs-
spionicren und firgen an, mich und men Auto sefw
grumdhch Fu hilzen Antangs kel <k dis ubhilhe
Proceders - Sitzhank vorkisppen el — mneoch uber

[oe letrie Aafrubvse sm 18 Sep

ternber 19T eresman et dem
wnaharian wan 01 1518 peacgs-
ren DITH bt rosedites” By bn
Onthahnfed - Dresden - Bad
Sctordan - Detn - Prado -
Brva - B viis b ey Fabwt

den und somat Schineliugdamplioks fast nur noch
aud deim mordikchen AuBeniing urlerwegs waren
Wir fulren daber nach Karow und wasrieten dort
a den U 613 sus Stratsurd als such sal weitere
Zouge Darumber war am fraben Machmittag auch
der von der Ebervwalder Star-Lok" 44 0457 i
rogene Kesselwagensug, m dem an der Jugipelze
ein Chemickessebwagen und em Saurctopfwagen

licten Nathmittags rogen sch dic Wolken rusam-
men uid w saben uns Oetberhn an brsl sbends
versuchbe die Somne die Wolkendecks weeder zu
durchbrechem, sodass wir den lag dann am Karg-
wer Krews beendeten

Anch der 23 Mai begann mit strabilendem Son-
nergchen Deetmal bubiren wir morgens a0 den Au-
Bennng, aber nicht zum Karower Kreuz, sondern

mich ergetsen Der Aufforderong, dee Hewrumgs-
schldisthe fu demontesren, kam ch pdoch mchit
mefw nach, sondern erwiderte bestemmt, dass ich
mcht wusite wee €3 gohe br konme €3 gern selbst
machen, habe e aber auch anschiiebend wieder
nchig oo monbieren und enen Funidsnstest 2w
machen - sohort war die Komtrolle beendet, sodass
ich gevade noch rechizestsg fur mem ketetes Folo
aiid Berhin fur Falkenibeiger Chdusses kam
Allerdings hatte ich mir den ganzen Auwhwand

1 (MED ras e Kemariwy

saim Hurudbiehen, und als och am an der Falkenker- eI s 17Tl dem

per Chaassee ankam, ersirahite” die Landschaft

Berlwey Sullere v bur vor

i ek B g e diors. Krowes Kreu. Beschr
Basgenbd sk, avte des ke ruckblickend schenken konnen Bereits wahrend  nur noch graw i grau Das Bild von 07 2045 kann g verdsans Ser prlaactne
heres. st uter e Bruche der | der Grenzkontrolls begann ssch der Himmed lang-  man dwar noch peigen, muss man aber nicht Schutrrabnach s Gapragien
Spresdumpier Fnsdrch o™ v hall dier Lab] der otz
haraharchiulbe snd & tagral s der achilechiten Gleolage der
Falat” ging [ e 'eran bamang bot sae

La-Sme et iien

g ek von dor Bruche deor

Warnchaesr brale b daz
Wirdeh] et Oatisbwaband gt den
arm 2L Ml 1579 e B DOTS
peosgmren D3] Mendan”
Basgrad - Rudapen - Praba -

07 1500 ke am Sbend des
1 M vt e £ 314 G s

b - R deres ] s cher aseFaburr e ordergrund ma sl des
s ey Dpthabwebuel Rehr beivies dnrrenigriaien M teniein ds
S S W e e dhor Tuug e v BAR Bchiare
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Are Morgen dca 11 Ma 1578
Erachind1 LITI don. P 8432 won
ket ide ruach BMiggdetory
Do Tuig kit et ) Fu i
Hod-Wagrn. dn drster Sicic bof
on siverer Wiages it Ceepack.
sbte] dabemter s chuariermaa-
200 B Wl wes veriish e
Strehe paralicl rum Mt -
ksl die Pappsin eben dart
ruh deen dasthise dea Teiechs
vedhiniP Fui el e

Dor 2w 12 Pdan won 52 BET
grangens Mgl ATTLE Haidera-
e - Welerbngos ma an des
Tag 3 ey, iz £a mach e
Femz rereer Sl engen [anke: | s
Liachetss, m eateiri Sustreuchen-
der Vg bt s oy ow
Vend bure wor der Hadepunis
Lrncden [rachaz)

gekuppelt = aus Hachiung Oelbusfelde Burz darad
tearte man sm Eshintsof emne antahrende Dbmpfok
wole dicse Besthicibung derm bahr 3l i ke rsber
Weise gerecht wurde D Lokfuhrer begle sinen
Formel-1-5%art hin, die pagr Schachieindes F &4440
wares fur eine 41 aiach keine wirkhiche Last

Den reveiten Versuch undernahm ich am 5 MNo-
vember fvear fulden an deesems |ag cimege rusatz-
hche fuge aber dis Weller war leider shnlch wie
am 2T Uiflober Hochmebel, der sich im Laule des
Machmaltags i Wellkeh Fussmmeniog

Haldensleben, diesmal im Mai

Am 1E Mas 1578 Tulr ich wieder nach Halderrle-
ben und dessmal begann der Tag weelwer s prechend
Fwar batte bei der Eimrene uber den Grenuber-
Eang Hetmstedt = Manenborn ewne LR Jollineran
sefw viel Langeweile und winkte mich erst einmal
ineine Lauarage”, m mazh und men Aubo besonders
grundhch fu unteriuchen Dennoch hatte ich da-
nach noch genug £est, um entspannt fur das Frih-
progismim nach Hakdenibeben fu labiei AL bisles
war &n Foto des P 8432 Oebesbelde - Magdeburg
himter Haldemsleten peplant Auf den 'Wiesen lag
noch Frubitau und auch de Sorne hatte den Fruh-
nebel noch nicht gamz durchdrungen, als 41 12753
mill dem Lug bei Wednmpen am Mittellandiosnal
entlanggedamptt kam

Der mergendliche Mahgutertug mach Weber-
lingen hatle an deesem Tag &ne beachtiiche Lan-
e und wahescheinhch Grenzlast Der Hewer von
52 6147 teverte i der Segung bes Suphngen na-
hezu kontimeerhoh, um den Spifzendruck im BKei-
sel pu halten Fwvar hatte sch mir i die loure suves

entstandenen Bader am Mittellandcanal kiarere
Somne pewunscht_ beider Gegenlichtzufnahme am
Ortsrand des noch verschlaben warkenden Dort
chens kam mir der Frifinebel hingegen sehr -
pass Andernialis hatic dee Sonne dirckt ins Objek-
brv peschienen [a der Mabhpuler 2ug soch weiterhen
langsam unterwegs war bliek mir am Haltepunict
Emden gusreichend Zeil, evnen passenden Shand
ort, bei dem die Sonne hnter emem Baumstamm
stamd, ru sschen Auch hier war die nechi ganz klar
schewsende Sorme eher von Vortel AmschicBend
fuhr h wieder an die Strecke Oebesfeide -Hal-
dersieten, wo allerdmgs erst der evhoffte Verkel
ausbheb und sich spaber dann das 'Weiter for den
Rest des [ages verschlechterie

Gipser und Hochnebel

Lue Welteraussichien waren st Wetlerbenicht
fur dem 8 Jarwar 1978 rechi welversprechend. Es
kostete cinige Uberredungskunste, mene damali-
ge Freundn Regma davoi fu ubsd upen, dass e3
nichts interessanteres gab, als im Kieimen Grene-
werkeh™ in dee DIDR pa taberen und sich Dampfloks
anzusshen - genausr pesagt 44 saschen Mord-
hawmen und Sangerhawmen Ak wir dort ankamen,
wial gber von dem vorbergeiagien gulen Wiether
wenig bis gar nichts ns sshen

Leider wirde das Wetter wm 1000 Uk nach-
dem suvor nur drer Bilder entstanden waren, eher
schiechier als besser, sodass es umgekelit keiner
profien Jherredumgskunst dhrerieils mehe beedurt
be, mech davon zu ubsiasugen, dass wir den Best
des Lapes doch huhause auch viel sngenefimer ver-
brmgen konnten

IM KLEINEN GRENZVERKEHR

Dot Wienerpragranie bt dend Lo
e 1975w wriveronochond
o Ot ok o s sanerod wesder
PRECPRETIIRInY L SN
e 0 ubwiet de Frufwahel
o ders erbaiiten Besrol s
fmsder ochaltte den Sonne e reche.
den Mebted Ju durchiberechen Doa
el s e Bt bl sl
rrwt b 5D e b Bl mrem
lsmrer Coguar ' von Sangerhasnes
ok Mordhgesen T
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Lpadaer prose hm pach ireranechan
St b B Dbt 3 ot
Ui beert. Lok rod wersiley
[arbe v vermeren”

i ¥ Sephemiter bobr hurz
=ach dem Mg e
werlered. venh 57 817] griee-

Zu Besuchin Leipzig

m September 1979 b ich pum ersten Mal hur

meshrere Exge in e DOR. Gastpebes war Horst
Schiroelter, men Briefpariner aus Lepreg mit dem
wch i den Jahren Suvor fahiresche Megstree ge-
tauscht hatte Einfemsetag war der 7 Sepbember
und il Tulr MoTBEnS Webder o Bine veriraule
Regon = m den Baum Haldensbeben Wie weer Mo-

nate muver emphngen meh Somne und Fruhdunst
und wie am 12 Mai natem sch als Erstes den von
41 1132 gerogermen P BA3Y suf Nadsdem h an
der Strecie Haldensleben = Weterhingen Ewer kurg
nacheinander verkehrende Gibermge fotografe-
PN kinile, wiide &3 Jeil, fach LEpoig weilevTir
fahren, schimBlhich wollbe ih am spaten MNachml-
tagdort ankommen Den nachsten Tag, Sonnabend
denll beplember verbrachle ofh i Leipig u & Ml
der Anmetdung auf dem Yolkspolizeikresamt

in der Folgemden Woche unternahm ich metwere
Aufligpe an dee Srecke Gera = Glaochau, woan wo
aus wch, machdem sch dem morgendichen D folo-
grahert hatte, danm fur den Rest des Lages nach
Saaiteld und indas Loquitrtal weiterfuhe Chsschiam
ersten |age eTEah wch aul der Muckiahet nach Leip-
g noch eme amusante Begebenheit aud der Tran-
sitautobaln Als ich smen Irabls ubertsplte, bilrtzte

Bechas Sevte 0 (IS wves v betaten dne Saalfsider 07" mar
Sateei Rasii, . oihe o 11 5 ey ] R

P 3037 Lewes - Saaifcid das Gofd i b Unierwec bosborn berab
Dtz Bt e s i, sl Basr sk S5z Serachangiei van
Uit eritinam s remT wiarde ared dabe Sl Tuge s dem
s prbezereon RuMangieled na Gor & fabwen sassion

s JSch ® dachie ich Da sch awt der Hinfahrt die
Aasfahrt, an der viele Tranutresenden heraaige-
wunken wurden, berets gesehen hatte [Geschwin-
degonlabeschimkurg sul &0 kmuh) dachle ich
JWas soll's™ wund restite mich brav hinten &n Mach
krger Leit kEam e Volkspohrst und &5 entspann-
e sich folpender Dialog. Guten Tag, warum halben
e denm hier ™ lch hab' das eben blitzen peschen
wnd glaube, ich ban etwias fu schnell gelakren” Mo-

ment das klaren wir gleich Se warien heer bikte”®
Mach funf Minuten kefirte er vam Funowagen bu-
ruck. e sind eben 107 gefahren, . aber da Sie 50
ehifleclh wiaieh uhd sagehallen Raben, durlen S
et weeiterfatwen”

Machdem e mich aus der indbwachen Bager ge-
wordenen Schimnge herasgewunien hatte, iiops-
te & noch mal gegen meine Scheibe wnd als sch s
herunter pelourbell hatte, memte of trocken Aber

SO0 rucate i B Septoe-
bar 1974 dan Dy 488870 nach
LT hana T fell sv
el o B it ey Baad
merne nuchosm Fots s der
Bodanwcand haete der srange
R L bow i Losh o b Wmas-
scher pe e 5l m prudnge ot
harie whon bt engEn

Arachbeiiord crisngen = dan
roch worers llder o vt
s Ul ocparz
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Die FORTSETZUNG IN 1:87

Vig, Wj!rﬁ T

Unben recvit Der Bafndiber-
eang uol Be Aeciardinll madnes
neuan Anage werden Diie Snone
Il seal dom sul der VoresEs
abgrdruchice ustcren Gicapian
wicder palinden.

Asrhda Slcibwers Ambcg

dheser Anlage ausprobeert, einiges gefel mar auch
riichit mehr und das wolite ich aohnehin verbessem

In unserer Wohnurg war ein Zimmer als Ar
beitszimmer eingerichtet und zu meiner Arbeit fir
die MIBA gehorte nicht nur, Artikel zu schireiben,
sondern das, wonlber ich schrieh, auch auvar im
Modell 7u realisieren und 7u fotograficren. Auller-
de=m erlag ich damals noch dem Irrglauben, dass
bl e Hauplberul in dem dich fi der Teil W-
chen mit Machtschichten mit solchen mikt bis 2u 13
Sunden Arbeitszeil abwechselten und der Arbeit
an zahlreichen Artikeln und swel Broschiren noch
Zeit zum Esenbahn spielen” bikeb,

Dementsprechend plante ich die neve Anls-
g nicht pur st Segmentantage, um die Teile um
Falagraleren sul den Bakon stellen Fu kihnen,
sondern such mit enem unterindischen Abstell
bahinbof, in dem sich 15 Zige abstellen Belen. he
‘Wendeln waren so geplant, dass von der mittieren
Ehere shwarts alle 7ige in diessibe Richtung fub-
ren und somit alle Zige von unten kommend die
Anlage in beiden Fahrtrichtungen durchfahren
honinten,

Wiz bei der ersten fAnlage plante ich auch dies-
mal wieder mit schlanken Shinohara-Weichen, die
daruber hingiis 2.T. als Bogerweichen singebaut
wurden. Such wenn schlanke Wesichen nulasten
der Glesnulzlangen gingen, sahen sie gul aus und
mir &rschienen damals GleisEngen von 1,15 m fir
da geplante Betrishikonrept susreichend: Perso-
reenziige sollten aus hochstens flnf Zweischsern
bsesteten, Guberzuge sus acht bis zebn Wagen,

Die ersten MIBA-Reports

Trotz aller anderen Beschaftigungen schaffie iches
Irgendwie such, an den Broschiren 2u arbsiten. lch
begann die Feichrungen nu erstellen, durch Mord-
deutschiand zu fahren, um 2. B. in Buchen, Libeck

und Reinkeld, aber auch auf Hamburger Bahrhafen
die Ausflen- und Innenanlagen mechanischer Stelt-
weerioe 7u fotografier en sowie weltere Dioramen zu
bauen, Die Feichnungen der Bauteile waren relativ
einfach, auch die Gleisplane mit Leitungsfihnangen
steliten keine grofie Herausfordening dar. Feitauf-
werdiger war da schon der Bau der Dioramen mit
den Bauteilen mechanischer Stellvwerke, die ich auf
meiner Neberbahnanlage mrichl realisieren kannbe,
wie Riegel, DEW-Antriehs sic.

Allerdings Irage ich mich ruckbickend, wie ich
5 1979 uberhaupt prachafft habe, diess Broscha-
ren pu erstellen: Bauubsrwadhung mit Wechsal-
disensd, Zeit it Ulrike verbrirgen, etliche Fahrten
Im kdednen Grenzverkehr in die DOR (s 5. 1501) -
wialrscheinkch habse ich befeils damals nach deim
Motto gelebt: Der Tag hat 24 Stunden, und wenn
e michil reichen, nebemen win die Mach dazu” Lind
dann bremste mich die Colitis (s 5 178) doch aus
Die Broschiren wasrden erst 1980 veroffentiicht.

Artikel und mehr

Bald nach Erscheinen der Broschiiren rief mich e-
rees Aberds Rolf Wieinert an: Eswurde ein s=hir lan-
pes Gesprach, Wir merkten sehr schnell, dass umser
Anspruch an Cualital n Bezug auf Recherche und
Umsetaung #m Modell ahnlich hoch war, sodass
bald sine Zusammenarbeit entstand

lch konnde ihn bei der Wsitsrantwicklung ssiner
Farmsignale und spabter dann beil den Bauteilen
fiir das mechanische Stelbwerk met Informationen,

Vem 45 Aurion rach
Melargeiwo o D Bikdor migen ciscn neu eckiorten Krups [ian
oy Rl i

chipicpoin wd Ksl rmswgen swic £nalischoinweriom und
zmem g bmpe e v e

Fotos und Vorbildzeichnungen unterstitrten Spa-
ber evstellbe ich, noch im Mor-Compuber-Zeitalter”,
Vorlagen fur Atrzeichnungen - wa. for das legen-
dare” Alrblech P254 mil Gulsrwagen-Jumshissien
wie Bremsumstellern oder zahlreiche Lokschilder.
Auch Spriegeigestelle fur Liow, Gepackirager fur
Biesie, Ruckspiegel und Scheibsmvischer waren
pemeinsame Projekle

Paralled dazu veroffentlichte die MIBA Anfang
der Bler-labhie weibere Artikel von mirn, .. ubes
Usnbaiten von Lkw oder geallerts Lokomoliven
ured Wagen. Beredts im Januar 1982 erschien auch
der erste Beitrag aus der neuen Redhe Guiterwa-
gen auf Mai gebracht’, in dem ich reigte, wie man
bei snem Gmd? s der Roco-FEinfachesrie den
Achsstand durch Zersagen des Unbergestells in
fiinf Tese und dem Fussmmenbau der 2. T. gedieh-
ten Telle den Achsstand vergrofiern konnte, Bel

ciner rweiten Yariante erhiclt der Wagen dann sin
Untergestell eines Pika Omm 34 - Lauhwerke mit
den richligen Federaufhangungesn und -abmessun-
gen oder gar Federpuffer waren damals noch kein

(et len i et £ 1A L
sl n” Cun Biki ze kgt einen




Berur unD HoeBY

Firess mosiresy sl prunen Hiider
s dent Sonertabitan s
L50-Tabwrinber ubarhaugt el
011500 dic wor dom vollbe
BELEIEn gus el dien SOl

i Edpapmipen gEminisien

[ 10605 Mamierg - Anerg
w5 Mol 1785 wm 1] 00 Ly
o Habeved Hais bl
dutchiudr. Im Hintergrusd dsd
dic Snlagen dey sech hesle sxch
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Miraberg 1985

Dwar war ich hauptberuflich nichi -
reibung der 150-lahfeier der D8 insohert, datur
aber auf andere Weke: Midchael Meinhold (M),
der damalige Chefredakieur der MIBA, halle die
|d== sinen MIBA-Report” dber die Sonderfaheten
herausaugeben, und fragle mich, ob idh Lust katle,
ihn federfubrend su gestalben

lch hatte - und so fubr ich am 24 Mai 1985
dieersten Sonderfahrien nach Marmberg und quar-

therte mich fir die folgenden dnel
‘Wphngemeirschalt von &

hatte kchmir

Arteit

Miraita

Ich blieh vom Phngsteochenende, an dem die
Sonderfahilen begannen, bis bum 17, kind in Murn-
berg Mein nachster Einsats™ war dann bere
vorm 11, bis mum 14 Juk: Der DR halte MM ange-
sprachen, da man snen Film uber die 150 1ahsfei-

Wihrerd cincs Sonacriocn vaa mar nwel Miruten Dewer e
8 1300 s diern £ 1F19F Amberg - Hirnborg am 13 ksl 19835
i Verabgaal des Bl Etzchwang vorbel Lafwiin,

& und die Sonderfahrien dreben wollte und einen

shuinifigen Herater” und glelchaeitia Begl
i ein Kameratesm sudhbe. Dwar muss
enmal umdenk; da die Anfordenu n an an
Filmmativ ganz anderes sind ak fiir eim Fabo: Fir
ein Foto ist das elneeine M crranglg. fur einen
Film gin Kamerastandpunit, der cine lange, mag-
[ dynamisch wirkende Sequeny rulasst. Am
aweiten Tag hatten wir urs engespielt und es ge-
lang einige schine Sequenzen nu filmen.

SchlieBlich war ich dann noch einmal eine Wa-
che im S=ptember mit der Familie= im Pegnitztal
und diesmal ubernachiete ich selbstverstandlich
nichit bei MM, sondern wir hatten sine Feriemsoh-
nurg in Velden gemisbal.

Insgesamt endstanden in der fe

- rund 750 Kodachro

B chen Grundstock fr die Br eten. Die
weiteren Bikder steverten Violker Frohimer, Axel
Hizrudl, Michael Meinhobd und Herbert Thiems bel

dype-Trommelscannar ar-

F dag rund 20,000 D kostet.

Invischen BE die Techn it fortpeschitten,

dass selbst gute Flachbettzcanner wie der Epson

50 sclohe Worlagen erstellen kbnrmen -

wiars alerding weihen einige Macharbeit erfor

derl. Dalie kasten die Gerite sber auch mir i
Bruchteil des oben genanmben Pretses.

Fins s s coppimifig
singeastrie Domgtioh war

30 837 D4e Glider reigen tis sm
4 Sephermber var dem birsen
[ L¥&84 Bayrenth - Hurnberg
Rinler demBlad erfribelunnc
el der Pegnfiiithe am Hal-
Ueprwids] ebden Jigki| ud aw
B8 kbl el dem D 18808 A
bserg - Furnierg wor der Kiccke
won Pomemedstruen irecki)

A Aberd des 16 kenipamiarie [
B8 457 mit down wn ODonacr-
bachumm grbikdcien L 1384

Henbrech - Menborgdas
chemalygr Bshrear bor b Bol
Hechomcbeeand.

Am 1 SepiemEer verkshrion sine
#iihe rauiicbcher Duge. Dam
gehorie sk do w23 105
gecagene £ 19778, sufgmenrsen
i dey Steigung hrer Crouilen
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SIGNALE UND ANDERES

Gamz ractiz: Tresl der MIDA
R et hersten des
[Pl Fwen Yien Gamchiorf
nach Hellgenstadt: Clenpin,
Fatupian und Wortiidéot

Eme ¥ B is2 Fur Plarses o Fahwen
‘Wan Lseiders rack bledgen
)

merte sich Machael um die Texafe. E5 begannim Sep-
temb=r mit Vian GasseMdar! nach Heiligenstadt
Einer mar 3,30 2 00 m kieinen Bundumaniage mil

einem sichitbaren Mindestradius von 500 mm
Dier Betrietsmatteipankt der Strecke, der Bahe-
hol Ebermannstadt, ware sicherich mindedbens
ebersomberessant gewessn, urs ging e aber inder
erdien Folge darum aufzuzeigen, dass man schon
auf kleinstem Raiwm vorbildgerechts Betrisbistel-
len bauen wnd auch emen dem Vorbild entspre-
chenden Betreb abrwickeln kannte. Und wir wall-
ten reigen, dass auch kisane Anlagen mit nur wenig
Ausstattung ihren Reiz haben, insbescndere kann
man hier eine Detailierung auf sehr Babem Nmeau
i Undd schiussendlich: Autgrund der Be-

et ever Lok vt Sehaldamgler
m 1130 Whe wre saiche Lok
ear TTasmsn mue peoAneien

schrankung det Themas bleibt gne dolche Anlige
inklusive des. Rolimaterialk bezahilbar.

Al3 Lok e . abshang@ig vom powah|-

‘an Py sl _peichiv s’
Sechabdsmobcy semecht. soigt
daa Foto s . 195

ten Peitraum, singesetrt werden: &4, B&, V34,
W), W 80, V100 sewie dee Triebwagen VT 70 [auch

=

B der

Hydronalium] und VT %8 Dementsprechend haben
wir dann in den begheibenden Artleln such Verbesd-
serungen an der v B0 won Ortwein und dem VT 70
von Piko mebst Bewagen (VB 140 von Pilko umd
Tred) vargestelll

Bereis im lanuar 1985 begann dann als Wier-
teiber ger rweite Enbwurt, das penage Gegemstuck:
Mord-Sd-Streche, Bahnhol Josza - 1958! . aus-
gearbeibet mit Jugbildungsplanen, Fahrplanaus-

(vt - Fuldla, Sorwres 19580 12 D0~ 15 30 Ulw Twasiben
AROD Ll oo glirch dern Schndingge m Blochabatard
wechwarty 0390, 0 -und O 4

Fie dhew O 30 A ia-Enpess Mlbevahr - Salitborre |- Bochal
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migen, einer Zeichnung des Emplangsgebasdes
ebe. Dhedmal war d&d Anlagenplan U-formng e
einen Raum von 6,00 = 3 30 m angelegt: Auf dem
linken Schenked lag der in der Lange gestauchte Bf
Jodia il Glednutilangsn wvon bis 2u 3,20 & und
Bahnst=iglangen von 250 m, quer das Viadukt von
Jessa ~ im Modell immer nech uber 1.00 m lang

bl wanden, Fubuen i
et o gl 7. 71 o vty e
VaEacher et b s e n.

und 350 mm hoch. Daran schioss sich der A

L

der einglemigen Sirecke nach Bad Brickenaw an,
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D Buch D Gl bor weges, dar
DEIAG" Babte ko sls Mactackls-
etk aigeiegt Indem alie
GnErwagen. dis dis DBAG
1754 woan DB unll D et raeevr
TENRIIme. Soanis INgTTETEE
WEIgEn eniallen wares, Vor-
pesiail marden sie Wagen ni
siw nder rwel Folos, lsrrem Taxt
ar Technik usd § bwickiing.
ciremn Dalernpieged mit den W
pEnsummemn bel der &G und
Sen wkchiligaten bechatichen
Funten aceads In der Ranchaabe
Angasen nar Heroanfs end gef
\nrhilsih wrd zur sktuslien
Shichzabl nk Trand|

teelan Carviena

Die Giiterwagen
der DB AG

Lahiben. Fakiem, Lrtwithdungen, Fotot

hange erlautert hatte, schiug die stellvertretende
Direktorin eine pragrmatische Losung fir eine 2w
scherfiranzierung der Summe uber einen Zeitraum
vonma:. 14 Tagen vor: Se erbahte meln Dispotimit
befristet auf 100000 D4, A der Spiehwarenmes-
s 1997 konnten Knutt und ich dann Giterwagen
Band 3 druckfrisch prasentieren

Im darauffolgenden Jabr rief mich Thomas Hil
£= an, ob ich noch Blcher hatte die 1,500, di= dis
MIEA abermommen hafie, waren bersits nach
einem Jahr verkauft. Und auch van den 1.500 Bi-
chern, die ich suver mubsam in den Keller e
res Hauses getragen hatte, konnte ich im selben
feitraum rund 300 derekl verkaifen, sodass ich
1998 rur noch” 1200 Bucher wisder aus desm
Keller herausrutragen bravchie Ubrigers: Auch
die Zvweitauflage aus dem Jabr 20003 mal weitenen
3000 Bicherr. die ebensa wie alle folgenden Bu-
cher vom MIBA-Verlag herauspegelbsn wurds, st
inzwischen langst vergritfen

Die Giiterwagen der DB AG

Kurz nach Erscheinen von Guterwagen Band 3
nahm ich das nachste Buch in Angriff; Die Guter
wagen der DB AG. Diesmal war die MIBA als Verlag
won vrmherein mit im Boot. Meln Part war _mar®
die redaktionedie Arbeit vom Entwickedn des neir
en Layouts bis zur Recherche, von diversen Tounen
zum Fotografiersn von Gotersagen bis e Bild-

auswahl, vom Schreiben der Tabelen und der Texte
bis rum Geslalten der Pertigen Seiler ...

Erut Habicht dbernabem auch diesmal die Pro-
dudktion, sodass wir letxtendlich der MIBA 1998 die
fertigen Bucher jwor e Tir kippen” koainber,

Anschriften

Lind w ich mun schen ab 1994 die Zeichnungen
fiir die Giiterwagenbucher am Computer erstelite.
wiaruam solite ich die dabel erworbenen Kenntnisse
nicht auch fur die Erstellung van Anschriften fisr die
Medelibahnhersteller  nutzen? Vorausgegangen
war Ubrigens. dass Knut Habicht und ich damals
gemeinsam cinen Schriftfont fir die atte DIM 1451
entwickelt hatten, inder die DIN-Engschrift [Buch-
staben und Ziffern] mit der DIN-Mittel scheift (nur
Ziffern, auch in 708 GroBe) komibingsrt war, sodass
mian beid Wagenanschriften alles indemselben Fong
eritieren kannie

Boco erteilte mir schon seit Anfang der Ser-
Jahre regelmaBig Aoftrage for die Erstellung
von Guterwagenanschriften Bald darsul folgten
Flesmchmarn, Liliput, Markdin und Piko - wnd &= enat-
wickelte sich i Laufe der Jeit eim freundschal -
cher Kontakt zu vielen Eonstrukteursn und Metar-
besitern ded Dakismentation wie Harald O, Blsis
Heyn, Thamas Larchwehr und Peter Goldschmidl,
der 2. T, bis hewbe ankdit, abweohil ich mit den Firmen
schon Lange nichl mehr Lsammenarbeite.

Die Anschrifterworlagen waren nicht nur auf
1:87 verkdginerte Vorhildzeichnungen, sandern an
das Modell angepasst. Dazu musste ich zuerst Un
tergestell und Wagenkasten vermessen und ver-
einfacht als Platzicrungszeichnung aufreifen und
darm in dieser Feichnung die Anschriften anord-
nen, Passten die Anschriften nicht reischen Bret
terfugen, soliten keine waageradhien Striche auf

il

den Fugen legen; waren ke bedrckberen Flachen
aul ichein, habe ich die Schriften so verkleimert, dass
sie indie Felder passten; war die Schriftgrofle schr
kbein, habwr ich die Schitt durch gevingrugige Ver
groflerung der Lauhweite (Buchstaberaistandes) so
verandert, dass sieim Drock nicht zulief ...

Firmen wie Fleischmann ersteliten damals die
Arschrittenvoriagen noch berkomenlich: Sie wur-
den ais Anschriftenbaussteine in 2ehrfacher GroSe
gezeichnet, anschiiefend Fotografisch auf vierfa-
che GroBe veridsiner] und har die Druckovorlage
passend montierd wd dann daraus der Druckhim,
der rum Atren der Farbabnehmeplatte for den
Tampondruck benaotigt wird, in 1-1 sushelichbel.

Alle Pwischenschritte bis nom Abelichben der
Drvuckvorlsge enthelen bei meirsn Daleen urd e
sprach sich unter den Herstellern schnell Bberum,
ikass man ail diese Weise viele ARpassungsarbe-
ben bei der Dreckvorbereilung ensparen konmle,
ured ich beskcam in den Folgejahren Anfragen von
etlichen Firmen. Heute ist diese Art der Anschril-
tenerstellung gangige Praxis, wobel es inowischen
inden Konstruktionsseichmungen erfolgl

1995 kamen dann auf Bitten der Hersteller, die
diese Produldionsweise auch auf andere Wagen-
bauarten uberiragen wollten, mit Linkerstutzung
von Hermann Hoyer die ersten Refsesugwagen-
Arschriften dazu; Hermann ubernahm die Recher-
ohe und ich bereftete anhard s=iner Unterlag=n

GUTERWAGEN

Ementaily b 139 erqmandon
#rine Arackiifies in ricaigen
Farben” - alerdings Aok koh G-
o Autwad ner griTiesen, wein
sraternitalis e arknsardaung
rmlweerbnslich war. Iu lkne
[charicndic Raca Madelle dey
SHirerm® Be1 Irasvwsgen

e Druchdalen aid In abnlicher Form arbeiteten
bald darauf auch Hermann Heless und ich asam-
e, Pacholem ich mil seinen Vorkagen die ver-
schiedenen OBB-Schifften im Foolographes als
editierbare Forls konstraiert hatte

Schaon im Jahr 2000 erstellte ich die ersten G-
terwagenanschiiften in Spur | har Wollgang Hub-
e ured b sirgd die Herauslorderungen dewtiich
hdher ats fur HO-Wagen. In klesnen Spursseiten
kann man kleirste Anschriften durch einen Blind-
text ersetzen. inSpur | sclite 2B, bed den Kds 54756
die Bedienungsanl eitung aud der kisinen Blechtafel
mzhen der Leiter schon leshar sein ...

003 wagte ich mich dann mit der Baursihe &4
[ehenfalts fir Hubner) auch an Lokomaotivarschrif-
ben Wenige Jahre spaber waren sie flr mich inEpo-
che 11 - IV Rioutine, ebenso wie Relseugwagenan:
schwiften fur derselben Zeitrawn.
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Scan und Bildbearbeitung

m Metr burtieren lmmer wieder Behaugriungen
dibei den Epson ¥ 200/750, die einer penaueren
Uberpritfung nicht standhalten Dass die Epson
W TNTS0 heine &-400 dpi schaffen, Bt unbestrit-
ten Die Im weaiw kolportierbe Aiflbsung voi i
2.300 dpi hat aber ebenfalls rur wenlg mit den 132-
shchlichon Werten n tun - bei richtiger Eirtellkmg
soiliften etwa 3 200 dpl ru errelchen sein.

Man muss sich allerdings vor dem ersten Sean dic
Milbe machen, die Hshe der Negativhalter su kali-
brieren” - spaich: T tewten, weiche Einsteliung dic
besten Erpebnisse bringt (Plellspiize dei Filchen
0 oder +7 oder gane ohne Fllle) Erfahrungsgeman
tstinder Ropel die 0 Stellung passend

Diarane, das die Epson V' M0VTS) nur eine gerin-
gere Auflesung schallen als angegeben, ru folgern,
man kbnne dann auch die Scanaidiosung herabset-
pen, wire ein Trugechivss, Daher gitt
= I ded Honfiguration Beschnitt” eimen grofitmig-

lichen Bildbereich einsteflen, damil das Megath

(enit scivvarzem Rand] gans gescannt wind

ﬂth:'-“ = Bel Kielnbildnegativen und Diss iswner '] mit

- e 8 6400 dpi scannen. Wenn man den Scanner hier
bereity mmbremst”, wind das Erpebnis wU
schiechiber, als &t rechnerisch zu ersarten wire.

- Alie Seans grundasiriich mii Unscherder baske"
(mitthere Stirke} anfertigen.

- Hisbogramm ggi manuel| aulzichen (bel automatl-
scher Farbeinibeling werden andermtalls Lichter
urd Theden geicappt]

Wonn man dicss Punkte beadhict, behomimt man

rwar sehr profie Datefen [Dix ab 16-BR-TH

= 3NN ME] sher auch elm Bir die weltere Bearbel-
tung hervorrapend geeig A fal

[4e Bearbeltungsschritte (2. B in Photoshop] sind:

= Rilifer emlzeimen: perade atellon, sturpende Senk-
rechien herausrechnen, Kissen- oder Lonnenfor-
mige Verrermung herausnechmen

11

- Auflosung auf die Halite {~ 3200 dpd bew. 300 dpd
biel etwa 37 om Brelte) verringem, bel sebr guten
Mergathvon ggl. auf 4 000 celer 4. B00 dpi

- Gradationshourve (ggf such Blldbereiche separat
mit weicher Auvwahlicante] bearbeiten

Ein fertiges Bild hat nach diesen Schritten abs tif [mit

Lwy-Homprimierung) gespeichert cine Grbfle von

10- 20 M8 (Graustuben| hive 30-40 MB|RGE].

Mit Ausmnahme won Kodachroms 25-Dias, dis
meistens mil VueScan auf sinem Miion W ED scanne,
digitalisione ich scit T007 die Bider Mir afle rsine
Bicher mit sinem Epson W 700 - auch DIN A3 Fotos
v Bieardildregathen fur die Bildbande

Scanner und Software

Al dem Papler mbgen die Nachfolgegerate fur dic
Epson ¥ 700,750, die Epeon Y BO0/50 cine Welter-
ntwichhing dein, die Stam mit LED - in den aften
Modellen waren wellle Kaltkathoden-Entiadungs-
rishren verbaut - sind bel Schwarz-Weil-Megati-
veri aber schiechier weiternoverarbeiten sk die
iney W MO0 Und auch das vielpepriesens Siverfasi
mag pwar rabdieiche Bnstelimoglichiciten bicten,
aber die  Epson-Software ldsst sich viel einfacher
bedicnen und lefert keintatalls schioehers Ergetr
nisse |dasaeiive galt v giit Gbrigers aich P die
Mo Software bow. B ViesScan)

Basuchears s dem Rabicsn das sl 5. L puosipea Fowsa von
T ASD Dee Bbbatiiing losha o gt s T et v laing fud
e B Sl Wi e abee= dlan Hinbagy saviy

b ]
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Lim dbe Erpadchiung des Ginenaa-
pensesiands in Denpchisnd und
dis Baftedbumg asf dis Wisges-
gaitusgen ru seranschalichen, -
whellir bk e Giterwagen Hard &
eine Acihe v Balkerdisgr armen
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Meue Hard- und Software

Makurfich konnite ich var dem technischen Fort-
schritt nicht haltmacher: Neue Programemersio-
reen liefien immer mehr Bearbeitungsmaoghchkelten
ru, erforderten gleichoeiti aber auch leishungs-
fahigere Rechner. QuarkXPress, mit dem ich mei-
ree Bacher layoutete, brachte 2007 die Version 5
Feraus, mit der Guterwagen Band 4 enlstand; bei
Band 5 arbeitete ich bereits mit ¥Press 45

Auch die Digitalisierung der Bilder machie Fort-
schritte: For Band 4 scannte der Verlag noch alle
Fatas, bei Bard 5 erfasste joh die Aulaichbsoee-
lagen auf sinerm Flachbeitscarmer bereils selbst:
einem Agla-Snapscan 1236 met einer madmalen
Aulidsung von SO0 dpi.

Seit 1999 dienke als Rechoer ain Power Mac G3
mit ginem 23°-Rohrenmonitor, 2004 folgte dann
eing neue Computergeneration: ein MacPromitel
reem 333 GHe-6-Core-Praressor und mein erster
24*-LCD-Momitor, bm darauffolgenden Jabr kamen
dann auch neve Scanner dazwe der Epson Perfec-
tion V700 (5.5 27} und ein Nikon Coclsean VED -
damals rew i 700 € erhaltlich - ksien den Snap-
scan ahb, sodass ich fortan alle Druckvoriagen s=ibst
scarmen konmbe. Alle Gerate benutne ich bis heube,
den MadPro pedoch nuar noch sporadisch, damit ich
weeiterhin unter Mac OS5 10068 Snow Leopard™ mil
Freehand pelchnen karn,

Aach danach folgten neue Rechner urd Soft-
ware. Machinis, deren Leistungsdaten 2T, dem
MacPro kaum nachstehen - zuletzt ein inzwischen
auxch schom zehn Jahre alter mit einem 3 GHz ge-

takteten Intel Core i7, 16 GB Arbeitsspeicher und
einer S50 als Sysbeme und Programmifestplatie so
wie ein Eiza EV 2750 27"-Monitor.

Und die fiir das Erstefien der Blcher benutrte
Saftware ist ebenfalls recht alt: Solange meine
Giitenwagenhicher von der VGB herausgegshen
wirden, nutzbe ich CuarkdPress fir das Lavout. Im
Jahr 2020 stieg die VGB auf InDesign um und ich
muste sbenfalls wechseln Seitdem arbaeitete ich
miit der Adobe Creative Suite [C5) & - der leteben
aufl VD erhaitiichen Adobe-Solftware.

Adlerdings ist indwischen das Ende erreidht. C56
laigt nur sl alteren Betriebasystemen, die st
Anfang 2025 e poch enmen singeschrankten Ir-
ternet-Zugang Tulassen. Daber musste ich erneut
irvetieren: Bahndienst- und Dienstguterwagen
Band 2 sind bereits auf einem neuen MacStudio
mitt der Bckobe Creative Cloud (O] entstanden,

Weitere Blicher

Machdem 2008 Guterwagen Band 5 endlich in
Diruck ging. war die Luft rauss Die Giterwagenbd-
cher qu schreiben wnd 70 gestalten war nicht nur
wiel Arbeit, sondern machie mir als  Einzelkamg-
fer® auch keinen Spall mehr, Zum Ghide eraffre-
te wich athon im darauliohgenden lahr sine neue
Perspektive: Harald Westermann recherchierie
sehan lange M Fessebwagen. Wir entschlogen uns
daher 200, das Thema gemednzam in Angriff zu
rehiivas, FLEA SUch Paul Scheller Bereit war, seln
Wissen zur historischen Entwickiung einzubrin
gerc Geplant waren mehrene Bande uber zwel- und
vierachsige Mineralol- und Chemickesselwagen

Dia n 167 shgedruckten Zakchrangen cines suf dem Uter-
pEikch 19.2:m" alad
mur ewed vo iiber 130 fir Gifterwagen Basd 7 sngclertigiion
Erichruegen - vicle divan mil Werbesnchy Mien der Elssiclier

Als Harald dann bei dem ersten Kesselwagen-
busch, dem spatersn Band 7, in die Materie snstieg,
seigte sich bald, dass wir bslang in keinem Buch
Grundiagenwimsen fu Guterwagen-Bauteiien urnd
-Technik sowie fur Enbwicklung der Wiagen oder
i Mummernbereichen publiziert hatten. Ein sol-
ches Buch war aber unabdingbar, wallte man beim
ersten Ketsehuagenbich mit 256 Seiten Uilang
aushkomimen (um uriber der  S0-E-Schwelle” zublei-
ber). 2011 entstand daher Giterwagen Bamd &
won Paul Scheller, Harald Westermann ursd mir:
Bewtande und Bauteile - Giterzugeepbciovagen,

Da damals Vierfarbdrack noch ein srheblicher
Kostentaktar war, sahen wir auf den ersten Seften
eine Redhe von Schwarz-Weill-Bogen vor: Die alten
Fotos waren ohnehin nur schwarz-weill und Grafi-
ken und Text erforderten auch keinen Farbidrsck.
A demselben Grond liefen wir 2004 auch bei
Gaiterwagen Band 7 [rweiachsige) Kesselwagen
fiir brennbare Flassigheiten von Harald Wester-
marr und mir die ersten vier Bogen nichl in Farbe
drucken - nur Fur ein pasr Modellfolcs schiensn
ure die Mehrkosten nicht gerechifertigh. Band 7
war Ubrigens mein erstes Giterwagenbuch, das
Fetokta Varesos im Auer (Sudtinsl) drickte

Schon zwel lahre spater, 2014, folgte darn
Gaterwagen Band B uber Drehpestell-Flachwa-
gen von Paul Scheller und mir, wobed Harald urd
Paul mit wechselnden Anteilen an beiden Buchern
beteiligt waren, Da wir uns bereits bei dem vorher-
geherden Buch von dem ursprunglichen Ansatz,
in der Buchserie rur Staatshahrmaagen voraustel-
len, getrennt hatten, sahen wir nun auch in die-
sem Buch private Flachwagen vor: Bauarten, die
Sjch technisch wesentlich woan den im Aultrag der
Staatsbahnen gebauten Wagen unberschieden.

Meue Autoren

Auch paischen 2011 und 2014 kam keine Lange-
weeile aul. Da die Glterwagen der DB AG (2.5 204)

langst vergrillen war, regle die WoB - inewischen
mit dem Klartext-Verlag unter einem Dach - eine
aktualisierte Meoage an

Per Topp Mislsen und ich kannten uns ou der Teit
schon langer persanlich, und da ich Pers Fackhwis-
sen schatze, fraghe ich ibn, ob er Lust hatte, Giber-
wagen DB AG * DB Carpo + Ralllon » DB Schenler
Rall mit mir gemeinsam 7u schreiben - er hatte.
Ohne seine Mitarbeit waren insbesondere die Ab-
schritte dber DB AG-Wagsn, dievon der danischen
urd niederlandizschen Staatshabn stammiden, kaum
maghich gewesen — mein Fokus lag nun einmal auf
Wagen deutichen Ursprongs.

Wakhrend der dber sin lahr daverrden Bearbei-
tung des 480 Seiten dicken Buchs ist dann auch
Gerhard  Fleddermann  inhaltlich  eingestiegen;
urspringlich wollte & sk Lekted nie Pers Texte
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Waochen bevor or @ einer unbeilbaren Krebser-
krankung verstarh, seine Dias und Unterlagen voa
Bahndienst- und Deenstguterwagen. Uind schiied-
lich gk &4 ninch die Sammilungen. die ich uber Lim-
wege, namentisch Harald Ott, erhiatben habe: Peter
Driesch, Richard Krauss, Klaws Mayen u a

Harald Ot Ieagte mich mehrmald, ob ik ekt
auch aus dem Bildermn won Peter Driesch &n Buch
in der Reshe ,[as besondere Archiv® (5. ] machen
wolle aber ichitat misch schwer damit Peter Driesch
hat it Matte der d0er-Jahae todograhert - ruerst
Lokosnotiven, spaber Wagen mit den Schwerpunk-
ten Kesselwagen und Tiefladewagen, seine Bilder
habsen maBgebbih pi Guiterwigon Band 7 sowie
%1, 9.2 und 10 beigetragen.

Auchviele seiner Lokomativinider sind qualitativ
sefir gut und fur mach eme willlommene Bereiche-
rung meinsr Megatessammiung, wed Peter inshe-
sondere in Hamburg sl die Lokomotsvbauarethen
fotografert hat, die ich noch bewusst erlebt, aber
nezhil selsal sulpenaanmen hisbe [ e aber peithe-

bens mat der Bahn unterseps war umd den Soiraer-
purict auf Lokpartraits gelegh hatte, wisrden diese
Fotos alleim keinen Bildhand rechifertigen

Andera ¥ B dwe Bilder von Philipp Sthieiber: EF
hat bereits Mitte der S0er-Jahre fobografiert, und
da Lokomaotreen fir #hn langst macht so sinen ho-
hen Stellenwert hatten, veié Bilder gedchaften, die
mit Menschen und dem Umfeld der Babn farmiich
dagu auffordern, in den Bildern zu verweilen Lhe
n Phillipp Schreibers Folo-Naotlzen abgedruckten
Aufnahemen waren 2014 der Ausioser, diese Sene
ubsrfhaupt fu begnnen Rickbhckend waren die
Bilder aber wohl ru weit ab vom Mainstream und
Philipp Sehreiber B snbelonnt, Sodssd ach 454
Buch weniger gut werkaufte als die folgenden

Lrama pehort das 2005 erscheenane Buch Frite
Willke Fotogral umd Archivar (5.5 228}, das Paul
Sehelier wnd ich gemeinaam verfassten Da hier
woeder Fahrzeugasufnshmen, hauptsachlich Wag-
ponfolos, Gberwogen, war £s augenscheinlich fur
ithe Leser ging williommene EFEMTUNE ZU dEn
Guberwagenbuchern

Urd auch Richard Krauss Der Berufs-Fotograf
17 veroffenthicht (85 232, erreathie Solche
Verkaufszahlen Hier spisiben vermuthch pwei
Faktoren eine Rolls Zum sinen merkte man ser
nen Folod sowohd qualitativ als auch won der Mo-
trewahl die Handschrift eines Profis an urd zum
snderen waren viehe seiner Hilder 2 B aus dem
Fleischmann-¥urier bekannt - der damaligen Zeit
peschiddet dort aber nur sul Billigem Papier und in
semlich schischiters Qualitdt abgedruckl
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Inzwischen haben sach auf diese Wese bei mir
Berge von amiinchen Unterlagen, Zeschoungen und
Woeridotos angesammelt sowse fusammen wher
1500000 Megative urd Diss mat dem Schwerpunkt
Wagen Anndhernd 125000 Bilder (Stand 2025)
Fiabe ich indwischen gescannk, bearbedet und wer-
fach digital gesschert
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Stefan Carstens,
Harald Westermann
Giterwagen Band 9.1
TSI 220

184 Seiten Farrmat FLE= 397 om
Hardcover | 3550
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Der eigene Verlag

eraits bevor Gerabiova 2020 die Verlagsgrup

pe Bahin dbernahm, hatten die VWGB und ich
einen Vertrag fur Glterwagen Band 9 - Chemie-
kesselwagen geschiosmen Mach der Ubernahme
bekam ich von GeraMova auch aul Machiragen
keire bnformation, wie &5 weiterpehen solle.

Erst aus dem Verlagsprogramm 2021 erfubr ich
dann, dass das Buch angeblich kurziristig erschei-
men slite und der Lmilsng. anders 8 bslang s
Eestimmt, auch schon feststand. Als ich dann awch
roch festebelen masste. dass man das Format ge-
andert hatte - selbstverstandlich auch ohre mich
daniber I Kenntnls zu setzen - war fiir mich das
izl wolt: Fu der Teit war das Buch zu BD% fertig
Iayoutet und ich hatte diese Arbeit in die Tonne
treten kormen. bch trat vondem Autorenvertrag for
Giterwagen Band % nanick.

Verlagsgrilndung
I Frithjabr 2021 reifte die Uberfegung, die Blicher
kinftig wieder selbst ru verlegen, aber nicht selbst

0 werireiben Men erdler Ansprechpartner war
Diaf Bade Geschaftsfuhrer der Lokomolive Fach-
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Stefan Carstens, Matthias
Hermpel, Paul Schelar
Giterwagen Band 10

ISR 783 VEI5 21T 0
F5dSetenFormat 1A w 2hTern 354 Seiben Format 20Bs 19 T en

Farsid Westarmann
Gidterwagen Band 9.2

ISl ¥78-3982). 27218
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bruchhandlung in Berlin sowie glelchoeitiy Verleger
und Mitglied in urserer Arbeitsgemeinschaft, Olaf
eridarte sich auch bereit, den Vertrish zu ubernsh-
men, sah aher Kapazititsengpasse, wenn auf sinen
Schilag mehrere Tausend Bicher bei ihm angelie-
fert werden wirden.

£ der Teit recherchierte ich bereits fur die Ma-
delibabin Uinion und gab Produktempletiungen fir
Guterwapenieuheiten |[Baeipchoige Kessshsigen,
S5t 22 ete] und begleitete die Konstruktion, Als
der damalige Geschaftsfihrer Heika Stoll und ich
im Frahjahr 2021 ebenfalls uber die Fortsetzung
der Giterwagenbucher sprachen, meinke er spon
tan: [Das kinnen wir doch gemeinsam machen ,.”
[Der Vertrichsieiter Marcel Hagemann und ich leg-
ten anschiieBend die Rahmenbedingungen fest
e Mindellbahin Uinion wollte drel Viertel der Auf-
lage ubsrnefmen und finansieren,

Danach griimdete ichim Mai meinen sigenen Yer-
lag: Stefan Carstens Esenbahn-Dokumentation”.
AuBerdem kaufte ich rehn 1SBM und meldete
mich for das WLE (Verreichnis Lieferbares Bucher)
an. Al der won aflen Buchhandlingen genutsten
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Homepage wwwbuchhandel.de sind die Bucher
gelistet und Uber Suchbegriffe leicht zu finden

Dras Verlagspeichen war recht schnell gefunden:
<Eisenbahn-Dokumentation” soltte eine Reminis-
zenz an die zahireichen Elsenbabnireunde und
Hobbyfotografen sein, chne dersn Schaffen wir
heute wiel weniger sber die Eisenbabmn wissen wor-
den. Die Schrifttype solite Bahnbenag haben, so-
s die DIN 1451 nahelag. Obendrein wollle ich
dias Rot und Scfwar s |abgeschwacht o Grau) der
bisherigen Gutersagenbucher beibebalien.

Machdem auch die Kurdonm aus den allein ver-
apandlichen Wartbeilen JBahn® und Db gefun-
de wear, ergab sich die Ancrdnung Bwarggslaufeg
Lind such die Bilder e Banner sollben passend sein:
ein Schwarr-Weil-Fobo sired von einer Dampllok
gezogeren Gaternugs und eine Farbaufnahme von
roten Giterwagen, beide im Schnes aufgenom-
meen, decken die anfangs geplante Palette der wei
teren Boacher ab

Homepage

Dann galt es die Frage der ‘Werbung zu kiaren:
Jound-no-Mund-Propaganda® st gut  richlige
Werbung ist besser, Erst dachte ich an Banner-
werbung bal D50, aber vermutlich imteressiert die
chinehin kaum sinen. Und auBerdesm wallke ich 2in
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bisschen mehr deigen, s nur die schiichiben Ver-
welse auf meine Blcher,

Draivat winr dhi |cdes el signesn Homepage ge-
boren. Fum Glick war stefancarstens” als Domain
sagar noch frel. Auch im Stil der Homepage wollte
ichidem klaren Layout der bisherigen Gliterwager-
bodher folgen. Meine List nun auch noch inWeb-
dessi g eingusteigen hislt sich aber in Grenren. Und
tier kam einmal wisder  Kollege Zufall™ o Hilte.

Stefan Barzaunikat, der Heraisgeber des Spur
Mull Magasing, und ich karmben uns schan Langer,
da ich fuwor schon eirige Anschriften far ssine
Sandermiodelle erstelit ke, Und s seine Home-
e meinen Yorstellungen recht nabwloam, fragte
Ich ihn, ol er mir Ratschidge ertellen konne, Seine
Anbtwort: Joh kann Dir das Grondgerust erstellen”
o tandd schicn war auch diese Aufgabe gelbst,

Machidem ich mir bel WordPress ein fur meinen
Geschmack passendes Layout susgesucht hat-
e, schauste ich Thm im Sommer 2021 zu, als e die
Homepage bei mir am Rechner aufbaute und er-
stelite ihm dafiir danach die Anschriften fir seine
damals geplanten Shimminjs

Sedtdem nberstutel er mich weilerhin als Sys-
temadministrator, weenn ich sinmal niché weiter-
weill, aber die Blogheilrage oder Aktualkierungen
won Sesten kann ich allein erstellen.
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Der Deal

Mein Abitur machte ich auf dem Gyminasiom Albo-
na Es war snes der rehn Hamburger Gymnasien,
dee rur Erprobung der geplamben Oberstulenre
form wersuchowete das Kurssystem in der 12 und
13 Klasse eanhuhrten Die Abiturmode sefrte sich
aus den in den veer Semestern erreichten Punkt-
zahlen in den Grund- und Lerstungsioursen und der
Punictsumme der Abdurprifhang Zussmmen

bch wahlte als Lemhangsiourss Mathe und Kunst

5 NUr in jeder Ku unde pra en
musste. Dratur durfte sch nach Absprache mit ihm
gin paar Mal den Unterricht ausfallen lassen und
den E 588 fotografieren
[ pch anfangs kein geeignetes Motiv tand, kum

merte ich micherst einmal wm den E 588 und mach-
b mir um das Bild moch keine weiteren Gedanken
Imm Herbat 1972 unternahm whser Kunstiestungs-
kurs gine dreitaggpe Exkursion zur 5, documenta
nach Katiel Thems der Aussbellung war damals
Befragung der Realitat - Bildwelten hewte”. Neben

ewente 017 ks Lot sann
AmB lﬁl:.hl:l:ﬂnnwl:n Mur leider war der Kurstieistungskurs im Wisber neen Kumsifarmen war die Aussielung der Faba-
R 0 e I 105 deon Tug 1972 montags von 1300 Uhr bis 1700 Ukr. fus-  realisten in der Mewsn Galere eines der wichtigen
mch v Datecumioh gerechmet in dieser fest fubr der E SBH won Ham-  Elemente - und ich hatte endich mein Thema kch
et burg-Altana nach Kiel mit 012 und nur montags sl wollte versuchen, ein Dampflokmativ Folorealn-
Lesrvorspann smer weiberen (12 tisch dar rustelen
Dher Dl mit meirstm Munstichrer bestand darin, Mun muiste aber erst emmal in pesignetes Mo-
dias schi als Semesterarbeit bis s Abtharprithung v gehanden werden Erst Anfang Oktober 1973
ein Hild mit emem Dampflolenotiv malte wobsiich - pwei Monate var der Abiturprufung - nahm ich
andem Bild auch nuhsuse arbesten kannie und ich  im Bw Rheine dis Trecbwerk von 043 634 suf
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Anachliebend arbelkete ich Jrund um die Uki™ um
das Fobo in en Bild 2u verwandeln. Fuerst sirich
ik eime 100 = Ml em grafle Spanplatte im mehreren
Schichten mit weiler Wandiarbe so lange an, bis
ich eine ebene, undurchlasspe Oberfiache hatte

Als Machetes drehie ich meinen Krolus-Vergro-
Berer - seit pwei dahren Pertigte ich meine Abaugs
sefbst an = suf dier Grurdplatte um 1807 sodms ich
einen ausfeichend grofen Abstand swischen Ob-
jektn und der auf dem Fullboden liegenden Span-
platte ertoett (seliostverstamdlich musste daber die
Goundplatbe ausreichend beschwert werden} und
danm ubertrug ich in nachbelanger Arbedt mit mo-
tivierendemn Robweinkonsum die Konturen vom
Megativ sul die Platte

Moch inper daserte es danach, tagsuber da Hild
mit Plakafarben und Tusche mu kalorienen. Mir lief
e Lot damvon unad der AlEsbete rmen rufkie naher
Dvie Zed hur das Fenbunng, msbesondere das Set-
7en von Glanmlichtern, fehite. Dermoch gefailt mar
das halblertnge Bild such ndach uber 50 lahren noch
und hangt bei uns im Treppenhaus
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Frithjahr 1973

eing nachste grofle” 14-tagige Dampfiod-
totobow wnkernahm ich berests am Fruhjahr
1973 Im WinlerPahrplan waren micht nisr dee 53
somverioehre an die Mordsee entfallen, sondern
mich sndere Leitungen warden erhebich susge:
dimnt iele Lokomativen, dee im Sammer 1972
noch im Plandienst standen, mussten wepen Frist-
ablauf wm Lawle des Winters abpestellt werden
[ars Bw Aschaffenburg besall z B nur moch pwes
betricbstahipe D44, die 1n enem Tweitagigen U

TilL
=~ W

lauk singesetst wurden, m Sommer 1972 waren
e mach weer und eine 045 gewesen Das Bw Hof
werfugte Mitte Febouar 1973 nur noch uber newn
beetriehsfahige 001, sodass die getrennten Lim-
|aidplamne sulpepeben werden muditen und o den
Ietrten Einsatrmanaten nun auch wieder vermehirt
MeutipukesseH01 auff der Schisten Ebene anzu-
treften waren Das Ende der 001-Einsitze aul der
S#recke Bamberg - Hof und damit auf der Schiefen
Ebene atared e den Sammertatrplan bevor

Schiefe Ebene

Am Sonnsbend den 15 Marz fuhr ich Tunschst
mach Mewsamarkt-Wirsberg Mebsn der Strecks
Eheine - Norddeich Mole war Bamberg - Hol die
letzte Strecke, auf der @ Winter 197273 Laglich
mach Schinell- und Edzuge von Dampficks gezogen
wurden, sodass ch den letrben Teil der Anreise
shigerecht hinter 001 111 und 001 008 geneBan
komnte, Viesm Bahnhol geeg's drei Kilometer o Fui
Tuf Jugendbherbergs Wirsberg

Am 16 Marz war das Welter so schiecht, dass
an Bilder mn Wald an der Scheeten Ebene nichit T

Baw U7 Wiy 17T v ne dhs Residien Tughotes bur den 1889

= D0 1Y e D0 1 DO - e gl Bhchrwdrtal abu eelepier
Sepuarang m H Dambeorg wor der 1009 prprundstes Malzorm
Seyarmann ersty s S Ankun®: et Fupes, s i des leesien
KIT e e Lsisbwergn b Mol s besslirdern

denken war lch enfschiloss mich daher nach dem
eriten Versuch, die weiteren Bilder oberhalb von
Markischorgast aufrunshmen, und stapfte dis
Sehiehe Ebens harsuf

Auch am Montag hatten sich die Lichtwerhalt-
nisse noch kg pebessert Do ich aber auch micht
Ewig et Pualte wm Bilder von der Schiefen Ebens
mit nach Hause zu bringen, pastiertes ich mich mit-
tags am Feleingchnitt und hoffte, digs de Belich-
tungsze® hur Zuge, dee bergwarts suf mich Zufub-
ren, ausreichite Ersfer Kandudat war der E 1843
Bamberg - Mol D ich mir mechl sicher war, ob das
Bild awch tats achlich ebwas gewarden war, probesr-
te sch mein Glack eine halbe Stunde spater auch
mit dem nacheten bergwarts fahrenden Zug, dem
won 001 131 gezogenen D 855 Lichtenfels - Hof

Dienatag 20 Marz Weitere Anmeriungen Tum
Wietter sind dberfli=sig. Ich versuchis das Beste
daraus u machen. Lind da s wirkisch nichi lohabe,
sich il den veremten Wepen an der Schiefen Ebe-
ne die Hasen tu brechen, rog ich =5 vor, den Tag in
Marktschargast 1u verbrngen, Zum Gluck resgeer
b= gleich der arste Autofahrer noch in der Mahe der
Jupendrerberge aul den susgestrecichen Daumen
ured nshrm mech bes nach Marktschorgast mit, so-
dass mir sne 4%-km-Wanderung erspart bieh

Als Erstes nahim ich den b 184) Bamberg - Hal
be der Exlahit in den Bahaha! Markischorgast
auf Mit weit geoffnetem Regler nahm 001 180
die lekrten Meter der SheEung vor dem Bahnhaol
Markischorgast . um anschlieBend érst ainmal
anpuhaiien und dem enigegenkommenden, lechi
veripabeten O 854 Hol - Bamberg abfuwarten
{himter Marktschorgast wurde die Strecke singlei-
sigl 001 211 hatte mit dem D BS54 den Eilzug nech
nicht erreicht, als dieser bereits wieder anfuhbe
Enmtweder hat der Fahrdienstieder die Fahrstrafle

FrOHIAHR 1973

hnter dem D-Zug extrem schngl| aufiasen und die
meue Fahrsiralle ensteilen banmen - was ich far
ufmeahrichemnlich halle - odef man war aul der
Strecke ein eingespieltes Team und fuhr schon mal
Eegen gim noch Halt reigendes Signal an

ils Nachetes chanden dar [ 853 Lichtentels - Hot
sowie der kary darsuf todgende N 2819 Lichben-
Fels = Hol auf dem Programe, e dee ich mach in der
astlichen Awsfahrt des Bafnhofs Marktschorgast
postierte. Danach machte ich mech sul den Weg
zur Kurve oberhalb won Marktschorgast, um dort
die weiteren Zige Tu folograheren
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haben 2u MASSEN CIWAS DU VETSILIMET, WENIN Man
nach ein paar Stunden durchgefronen war, Diabel
konanbe man sich dann der lusion engeben, dass
die Heizung des Kafers auch zeigen wiirdes, was in
ihr steckie: |aswarme Luft. n der Regel geschah
as nach etwa 50 kmi Fabrstrecke.

[z ichovied zu fruh in Lehrie ankam, beschioss ich
dem Bw eiren kursen Besuch abeustatien, bevar
ich mich aul den Weg nach Hamsslerwald mach-
b= Allerdings halte ich mir auch nich viel langer
et lassen durfen, Gegen 900 Lk beschienen
die ersten Sormersbrabilen 044 256, die mal dem
g 9% M) siis Beddingen angedamalt kam

Lwiar pagen sl mittags die Wolen nisammen,
aber dlies war ja nin noch lange kein Grund aulzu
peben, Pums noch einge regebmaGig verbehrends

Euge kommen solften, daninter auch der vomn ener
{H0 gerogene knapp 1. 300t schwers Brammenzug
Dg 42584 Braunscheeig - Lehrie. Anschiiefend
wurde es ruhiger. Erst gegen 14,15 Uhr kam =ine
(24 mit dem Dg F568 mach Hamburg-Wilhelms
burg aus Braunscheeiz. Da di= Sonne beraits am
Horizont stand [sofern s noch geschienen hatte),
wurde es nun schnell dunkler und ich machte mich
aul den Heimmeseg i der Hoflnung, diss dee Hei-
ming . aber das hallen wir ja schon

1. Februar 1974 - erneut Himelerwald

Freitag wae  Hamelerwsil- g’ Gensd vl Wi
chen nach dem vorherigen Besuch war ich am
L Februar 1974 wieder dort, diesmal nicht allein
Dier ‘Whelterbericll auf MDE 2 hatte Sonre” ange-

[ ket baainn etibese Bilder won der inseniudie der Karee Juf-
pmommen haties begaan ich an 1 Felius I¥74 sussperimen-
Earen Al 050 038 gine Drcidier e ruch

in wodlen B mifl demn Oy 6355 Brsunachweiy - Lobri o derch

i lang graticchtt Kuevt retsaben Yobrum und Hamcior sl

il o, achien e Somec dircht i Gtsicite, b sl orsecioe reuos
kch by ani wigon: Elecn Al i der Chaalin, wie din hicy #b-
Bl PO Rabe 1 sle nbchpmmen, dabii 51 0o Koty e

s B sl b el by,

L Gl i Slusds nich Sonreaaulgang kam sl (74 nE
dem (kg 89559 Lobric - Bosdingen dic Sicigung binter dem

Bahatel Hamcier L e T
wernetaie dic Ravchiuremerlin in sirahlcadon Glant usd das
Sty eifio gt dded Dl g pbie Skt

Wmbery: G4 5771 schbeppete s | Febniss mit siner Siande Ver-
cpdtung des [ B3] Seelns - Brasrarisssig dh Shegung hirer
Hisreiarasid ez, cadaas dar sich geptats Macscsss sin
bl s s Brssrnches g kommendes. 813 -Garsiter
ermoghctiie. Rechils bn i Ok Fred neben e T

lounadigt. bed unserer Ankunft war davon aber noch
wasnig AU sehen Das Biell Onked Fedi und mich
nicht davon ab, mu fotograficren. Der erste Zug
war der Gag 4¥713 Lehrie - Braunsdmweig. den
(50 B15 nach einer (erbolung in Hamelersaid
gerade wieder In Bewegung setzbe, Danach reich
1= cer BOO m lange Parallelweg bis zum Posten 40
locker aus, wm den Gdg 49713 u dberholen und
dort erneut zu folografiersn,

Bald darauf kam die Sonne heraus; fur dennachs-
ten Fug, den won 050034 gerogeren Dg 6836
Braunscheseig - Lehrle schien die jedoch |eider
ais ey Falschen Bichiung . odesi auch nichl bch
entschloss mich mum Experimentieren und nalm
den Jug mil in das Ohbjektiv scheinender Sonre
i, Kurz daraul kam (51 724 mit dein Gdg S¥5H9
Lette - Beddirgsn mn woller Sanme - allerdings nis
iz u dem hier gezeighen Fodo, 30 mweiler war sie
bereits im Schatben iner Wolke.
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